Stadt Waren (Muritz)
Luftkurort

Stadt Waren (MUritz)

Larmaktionsplan

gemal EG — Umgebungslarmrichtlinie




Stadt Waren (Mritz)

Luftkurort
Larmaktionsplan der Stadt Waren (Miritz)
Larmaktionsplans der Stadt Waren (Miritz) gemal der
EG — Umgebungslarmrichtlinie (EG — ULR)
Auftraggeber: Stadt Waren (Mdritz)
Burgermeister Herr Rhein,
dieser vertreten durch:
den Amtsleiter Bau- und Wif6 — Amt, Dr. Lidde,
dieser vertreten durch:
den Sachgebietsleiter Umwelt/Forsten, Herrn Wilhelm
Fernruf: 03991 — 177 -0
E-Mail: postamt@waren-mueritz.de
Auftragnehmer: Sachverstandigenbiiro Dr. Degenkolb
fur Larmschutz und Umweltmanagement,
in M -V zugelassene Messstelle zur Ermittlung von Emissionen und
Immissionen von Gerauschen nach 8§ 26, 28 BImSchG
18106 Rostock
Knud — Rasmussen StralRe 10
Telef.: 0381 - 71 46 62
FAX: 0381 - 79 55 382
E-Mail: laermschutzbuero-dr.degenkolb@arcor.de
Auftragsnr.: SDL - 0030809
Leitender
Sachverstandiger: Dr. Ing. Bernd Degenkolb, Rostock
Auftrag vom: 18. 11. 2008
Abgeschlossen am: 30. 12. 2009

Anzahl der Seiten (einschlielich Deckblatt und Anlagen): 58



Stadt Waren (Mritz)

Luftkurort
Larmaktionsplan der Stadt Waren (Muritz)
INHALTSVERZEICHNIS
1. ] | ] o 17416 1 4
2. ERGEBNISSE DER LARMKARTIERUNG......cooiiiieee e 5
2.1 LARMINDIZES, AUSLOSEWERTE, GRENZWERTE ...cooo oo 5
2.2 LARMBELASTUNG DER ANWOHNER DER BUNDESSTRARE B 192 IM BEREICH
DER STADT WAREN (MURITZ) ........................................................................................ 6
2.2.1 LARMBELASTUNG DER ANWOHNER DER ROBELER CHAUSSEE UND DER
MO Z A R T S T R A E ..ottt a e 7
2.2.2 LARMBELASTUNG DER ANWOHNER DES SCHWERINER DAMMS ......coooeeeeeeeeeeeeeeeenn, 9
2.2.3 LARMBELASTUNG DER ANWOHNER DER STRELITZER STRARBE .......coeeeeeeeeeeeeeeeeenn, 10
2.3 WERTUNG DER ANALYSE DER LARMBELASTUNG .. .cuuvtiieeee et 12
3. AUSWIRKUNGEN DER LARMBELASTUNG ......cctttetiteeeeee ettt e e 12
4. LARMMINDERUNGSPOTENTIAL IM STRARENVERKEHR .....ovveeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 13
5. LARMMINDERUNGSKATALOG ...ttt ettt e et e e e e e e, 17
51 LEITLINIEN DER STADT WAREN (MURITZ) ZUM LARMSCHUTZ ..o 17
5.2 MARNAHMEKATALOG FUR DIE LARMMINDERUNG AN DER TRASSE ROBELER
CHAUSSEE - MOZAR T ST RARE ..ottt ettt ettt et et e e e e e e e reaas 18
5.2.1 LARMMINDERUNGSBEDARF ..ot ittt ettt e e e e e et e e e e e e e e e e 18
5.2.2 LARMMINDERUNGSMARNAHMEN AUF DER TRASSE ,ROBELER CHAUSSEE -
MOZARTSTRARE* DER ORTSQUERUNG DER BUNDESSTRARE B 192
(GEGENWARTIGE VERKEHRSFUHRUNG): ................................................................... 18
5.2.3 LARMMINDERUNGSMARNAHMEN AUF DER ROBELER CHAUSSEE /
MOZARTSTRARE NACH DEM BAU EINER UMGEHUNGSSTRARBE ........ccvviveiveieeen 19
5.3 MARNAHMEKATALOG FUR DIE LARMMINDERUNG AN DER TRASSE
SCHWERINER DAMM ..ttt ettt et e et et e et et r et e et et e e et rae e aneaas 25
5.3.1 LARMMINDERUNG S SBEDARF ..ottt ettt e e, 25
5.3.2 LARMMINDERUNGSMARNAHMEN AUF DER TRASSE ,SCHWERINER DAMM
DER ORTSQUERUNG DER BUNDESSTRARBE B 192 (GEGENWARTIGE
VERKEHRSFUHRUNG): ................................................................................................... 26
5.3.3 LARMMINDERUNGSMARNAHMEN AUF DEM SCHWERINER DAMM NACH DEM
BAU EINER UMGEHUNG S ST R A RE . ...ttt ettt et e e e e enenns 27
54 MARNAHMEKATALOG FUR DIE LARMMINDERUNG DER STRELITZER STRARE....... 30
5.4.1 LARMMINDERUNG S SBEDARF .....coi oottt 30



Stadt Waren (Mritz)

Luftkurort

Larmaktionsplan der Stadt Waren (Muritz)

5.4.2 LARMMINDERUNGSMARNAHMEN AUF DER TRASSE ,STRELITZER STRARE®

DER ORTSQUERUNG DER BUNDESSTRABE B 192 (GEGENWARTIGE
VERKEHRSFUHRUNG): ................................................................................................... 30

5.4.3 LARMMINDERUNGSMARNAHMEN AUF DER STRELITZER STRARE NACH DEM
BAU EINER UMGEHUNG S ST RA RE . ... ittt e e 32

7. VORSCHLAGE FUR DEN MARNAHMEPLAN ,ORTSQUERUNG BUNDESSTRARE
B 192° (GEGENWARTIGE VERKEHRSFUHRUNG) ......................................................... 34

8. VORSCHLAGE FUR DEN MARNAHMEPLAN UNTER BERUCKSICHTIGUNG

EINER VERLEGUNG DER ORTSQUERUNG ODER ABSCHNITTE DER
ORTSQUERUNG DER BUNDESSTRARE B 192 AUF EINE UMGEHUNGSSTRARE....... 35

9. STELLUNGNAHME DER STRARENBAUVERWALTUNG DER BUNDESSTRARE B
192 UND DEREN DISKUSSION .ottt ettt r ettt et e e e e e e eneens 39

10. AUSWERTUNG DER BETEILIGUNG DER OFFENTLICHKEIT
(EINWOHNERVERSAMMULUNG) ...cuuiiiiiiiiiieiiiess et e e e e et s s e e e e e e eaannnnaneeeeeees 41
QUELLENVERZEICHNIS ... e e e e e e e e et e e e e e eaaas 42
VERZEICHNIS DER AN LA GEN ...ttt ettt ettt et ettt ettt e et et e e e aeneeen 42
Y N 1 = 43



Stadt Waren (Mritz)
Luftkurort

Larmaktionsplan der Stadt Waren (Muritz)

1. Zielsetzung

Auf der Grundlage der im ,,Gesetz zur Umsetzung der EG — Richtlinie Gber die Bewertung und

Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 (BGBI. 2005 Teil I Nr. 38)“ festgelegten

Anderung des Bundes — Immissionsschutzgesetzes wurden It. § 47¢ (1) im Jahr 2007 in Mecklenburg

— Vorpommern Larmkarten fur Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als

sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr erstellt.

- 8§ 47d (1) des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) schreibt vor, dass bis zum 18. Juli
2008 durch die zustdndige Behorde fur bestimmte Bereiche (8 47d (2)) Larmaktionsplane
aufzustellen sind, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen® geregelt werden. Zustandige

Behorde ist die Gemeinde (8 47e (1)).
Anmerkung: Fur die Stadt Waren (Muritz) als ,zustadndige Gemeinde, wurde der Termin 18. Juli 2008
verlangert.

- Kriterium dafir, dass Larmaktionsplane aufgestellt werden miissen, ist das Uberschreiten
bestimmter, im 8§ 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 der 34. BImSchV aufgefiihrter Larmpegelwerte.

- 8§47d (2) des BImSchG: Die Larmaktionspléane haben den Mindestanforderungen des Anhanges
V der EG — Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG zu entsprechen und die nach Anhang VI der
Richtlinie 2002/49/EG an die Kommission zu (bermittelnden Daten zu enthalten. Ziel dieser
Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen Zunahme des Larms zu schiitzen.

- § 47d (3) des BImSchG: Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen fiir Larmaktionsplane gehort.
Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der
Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bericksichtigen. Die
Offentlichkeit ist Gber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene
Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fur jede Phase der Beteiligung vorzusehen.

- 8§ 47d (5) des BImSchG: Die Larmaktionsplane werden bei bedeutsamen Entwicklungen der
Larmsituation, ansonsten jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung Gberprift
und erforderlichenfalls Uberarbeitet.

Im Zuge der Larmkartierung der BundesstraBe B 192 entsprechend § 47c des BImSchG, deren

Ortsquerung in der Stadt Waren (Miritz) die Robeler Chaussee, die Mozartstralle, der Schweriner

Damm, die Strelitzer StraRe und die Stavenhagener Chaussee sind, wurde der stralennahe

Wohnbereich als ein vom Verkehrslarm belasteter Bereich, bei dem die in der 34. BImSchV

festgelegten Larmindizes Uberschritten werden, ermittelt.

Fir diesen Bereich hat die Stadt Waren (Muritz) einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Die Anforderungen an Inhalt und Form des Larmaktionsplanes ergeben sich aus 8 47d Abs. 2

BImSchG (Gesetz zur Umsetzung der EG — Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von

Umgebungslarm vom 24. Juni 2005) in Verbindung mit Anhang V der EG -

Umgebungslarmrichtlinie.

Hauptinhalte des in Schriftform vorzulegenden Larmaktionsplanes sind eine Beschreibung der zu

bertcksichtigenden Larmquelle, die Zusammenfassung der relevanten Daten der Larmkartierung,

Informationen zur Rechtslage, die Analyse der Larm- und Konfliktsituation und der Zahl der

betroffenen Personen, Ldsungsvarianten mit Kosten - Nutzen — Analyse, Protokoll der 6ffentlichen

Anhorung (Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung), geplante MaRnahmen, Uberlegungen zur

Plandurchfiilhrung und zur Ergebniskontrolle und Schatzwerte fur die Reduzierung der Anzahl der

betroffenen Personen.

Auf der Grundlage der gesetzlichen Anforderungen erstellt die Stadt Waren (Mritz)

e einen Larmaktionsplan fiir den stralennahe Wohnbereich der Ortsquerung der Bundesstralle B
192 in der Stadt Waren (Muritz), der Robeler Chaussee, die Mozartstralle, der Schweriner
Damm, die Strelitzer StraBe und die Stavenhagener Chaussee sind, der im Rahmen der
Larmkartierung als ein vom Verkehrslarm belasteter Bereich ermittelt wurde.
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o Dem Tréger Offentlicher Belange (Baulasttrédger der BundesstraRe B 192) wurde der Entwurf des
Larmaktionsplanes zugesendet und dessen Stellungnahme ausgewertet. Zur Beteiligung der
Offentlichkeit bei der Erstellung des Larmaktionsplans der Stadt Waren (Muritz) wurde am
15.12.2009 auf einer Einwohnerversammlung der Entwurf des Larmaktionsplanes zur Diskussion
gestellt.

e Die Endfassung des Larmaktionsplans wurde unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der

Offentlichkeitsbeteiligung erstellt.
Anmerkung ¥: Mit ,,Larmproblemen und Lirmauswirkungen® sind belistigende oder gesundheitsschidliche
Gerdusche im Freien gemeint, die gemal § 47b Abs. 1 BImSchG als Umgebungslarm bezeichnet werden.

2. Ergebnisse der Larmkartierung

2.1 Larmindizes, Ausldosewerte, Grenzwerte

Fur die Erfassung der Larmbelastung durch Umgebungsléarm sind EG — einheitliche Larmindizes, die
mit der Verordnung Uber die L&rmkartierung (34. BImSchV) in nationales Recht aufgenommen
wurden, festgelegt.

Die 24 — stindige Larmbelastung (00 Uhr — 24 Uhr) wird mit dem L&rmindex Lpen in dB(A)
erfasst, die nachtliche Larmbelastung (22 Uhr bis 06 Uhr) durch den Larmindex Lyign in dB(A).

Der Beurteilungszeitraum betrégt ein Jahr.

Fur die Ermittlung der Schallemissionen (der Verkehrswege) ist ein Jahr das ausschlaggebende und
hinsichtlich der Wetterbedingungen durchschnittliche Kalenderjahr.

Der Larmindex Lign: in dB(A) ist gleichzusetzen mit dem in der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV) definierten Beurteilungspegel L, n in dB(A) fiir die Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr).

Fir die Larmkartierung in Mecklenburg- Vorpommern wurden Larmpegel (so genannte
Auslosewerte) vorgegeben, bei deren Uberschreitung (entsprechend § 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 der 34.
BImSchV) LarmschutzmaRnahmen in Erwédgung gezogen oder eingefiihrt werden.

¢ Folgende Ausldsewerte wurden vorgegeben: Lpey = 65 dB(A)) und Lyieur = 55 dB(A).

Diese Auslosewerte korrespondieren mit den im Positionspapier des Bundesumweltamtes
vorgeschlagenen Auslésekriterien flur die Larmaktionsplanung (Marz 2006), in dem zur Vermeidung
von Gesundheitsgefahrdungen und zur Minderung bzw. langfristigen Vermeidung erheblicher
Belastigungen die nachstehenden Ausldsekriterien angefiihrt werden
e 1. Phase: Lpen / Lnigut > 65 / 55 dB(A),
e 2. Phase: Lpen / Lnicur > 60 /50 dB(A)
Als Kriterium wird die Uberschreitung einer der beiden Werte, des 24-Stunden-Wertes Logy oder des
Nachtwertes Lycnt, angesehen.
Die 2. Phase wird als mittelfristige Orientierungsphase angefiihrt.
Zum Vergleich die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur den Bau oder die wesentliche
Anderung von 6ffentlichen StraBen usw. fiir Tag (06 — 22 Uhr) und Nacht (22 — 06 Uhr):

— reine und allgemeine Wohngebiete 59 / 49 dB(A),

— Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 / 54 dB(A).
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2.2 Larmbelastung der Anwohner der Bundesstrafl3e B 192 im Bereich der Stadt
Waren (Muritz)

Die Larmkartierung basierte fir die immissionsrelevanten Abschnitte der BundesstraBe B 192, der
Rébeler Chaussee, der MozartstraRRe, des Schweriner Damms und der Strelitzer StralRe, auf den in
der Tabelle 1 und im darauf folgenden Abschnitt aufgefiihrten Verkehrsdaten, die im
Erfassungszeitraum 2005 ermittelt wurden /1/.
Das Verkehrsaufkommen dieser StraRen wird durch folgende Parameter charakterisiert:
JV: Jahrliche Verkehrsstarke in Kfz/Jahr,
DTV: durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke in Kfz/24 h,
Mugs: maligebende stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h fiir ,tags® (06.00 — 18.00 Uhr),
Moabengs: malBgebende stiindliche Verkehrsstiarke in Kfz/h fiir ,abends* (18.00 — 22.00 Uhr),
Muacnts: maBgebende stiindliche Verkehrsstérke in Kfz/h fiir ,nachts® (22.00 — 06.00 Uhr),
Pmgss  MaBgebender Lkw - Anteil (iiber 3,5 t zuldssiges Gesamtgewicht) in % fiir ,tags",
Papends:  MaRgebender Lkw - Anteil (Uber 3,5 t zuldssiges Gesamtgewicht) in % fiir ,abends®,
Prachts: MaRgebender Lkw - Anteil (Uber 3,5 t zuldssiges Gesamtgewicht) in % fiir ,nachts®.
Der Schallemissionen des Verkehrs auf einer StraRe (der durch die oben aufgefiihrten Parameter
gekennzeichnet ist) wird durch den Emissionspegel L, g in dB(A) gekennzeichnet. Das ist der
Immissionspegel (Mittelungspegel) in 25 m Entfernung von der StraRenachse und in 4 m Hohe bei
freier Schallausbreitung.

Verkehrsdaten Robeler Chaussee Schweriner Damm Strelitzer StraRe
und
Mozartstralle
WV in Kfz/Jahr 7.975.365 10.427.685 7.256.200
DTV  in Kfz/24h 21.802 28.569 19.880
davon SV in Kfz/24h 4.360 5.714 3.976
Mg in Kfz/h 1.352 1.771 1.233
Prags in % 20 20 20
Mapenas in Kfz/h 916 1.200 835
Papends iN % 20 20 20
Muachts  in Kfz/h 240 314 218
Prachts  iN % 20 20 20
zul&ssige
Hdéchstgeschwindigkeit 50 /50 50/50 50/50
Pkw / Lkw in km/h ab Ortsausgang: 100/ 80
Oberflachenbelag Nicht geriffelter Nicht geriffelter Gussasphalt | Nicht geriffelter Gussasphalt
(nach RLS - 90) Gussasphalt oder oder ahnliches oder ahnliches
ahnliches
Lmgtg N dB(A) 69,3 70,5 68,9/724
L. nachts iN dB(A) 61,8 63,0 61,4/64,9
Limn.g.abends iN dB(A) 67,6 68,8 67,2/70,7

Tabelle 1:

der Stadt Waren(MUritz) immissionsrelevant waren /1/

Liste der Verkehrsdaten der Abschnitte der BundesstraRe B 192, die fir die Larmkartierung

Die Larmbelastung der Anwohner der Bundesstrale B 192 im Bereich der Stadt Waren (Muritz)
durch den Verkehrslarm der Ortsquerung der Bundesstralle (Rdbeler Chaussee, Mozartstrale,
Schweriner Damm und der Strelitzer Strale ist in der Tabelle 2 aufgelistet.

Aufgefiihrt sind die Anzahl der Wohngeb&ude und deren Bewohner, deren Larmbelastung innerhalb
einer bestimmten Bandbreite (Isophonbénder) liegt. Ausschlaggebend fir die Pegelwerte ist die
hdchstbelastete Fassade des jeweiligen Wohngebaudes (Methode END).

Ausgewiesen sind die Larmindizes Loen (00 — 24 Uhr) und Lyign: (22 — 06 Uhr).
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Lpen (00-24 Uhr)
Methode END - hochstbelastete Fassade ist ma3gebend.
Isophonbdander in dB(A): >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75
Summe dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Bewohner: 4.539 1.690 410 380 1.571 488
Anzahl der Bewohner, die mit einem
Loen > 65 dB(A) belastet sind: 2.439
Lnignt (22-06 Uhr)
Methode END - héchstbelastete Fassade ist maRgebend.
Isophonbénder in dB(A): >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65
Summe dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Bewohner 5.218 2.098 645 348 1.404 723
Anzahl der Bewohner, die mit einem 2.475
Lnight > 55 dB(A) belastet sind:

Tabelle 2: Anzahl der Anwohner der Bundesstrale B 192 im Bereich der Stadt Waren (Miritz), die in

Gebauden wohnen, welche innerhalb der angefiihrten Isophonbander liegen /1/

Die Larmkarten mit den Auslosewerten Lpeny = 65 dB(A) und Lyigne = 55 dB(A) zeigen die Anlagen
A 1.1 bis A1.8.

Die detaillierten Ergebnisse der Fassadenpegelberechnung, aufgeschlisselt auf die einzelnen
Wohngebdaude, sind in den Tabellen der Anlage A 2 aufgefiihrt.

2.2.1 Larmbelastung der Anwohner der Rébeler Chaussee und der Mozartstral3e

Die Léarmbelastung der Anwohner der RObeler Chaussee und anliegender Strallen bzw.
StraRenabschnitte ist graphisch, als sogenannte Rasterlarmkarte, in den Bildern in den Anlagen A 1.1
(Lpen fur die Beurteilungszeit ,,00 Uhr — 24 Uhr*) und A 1.2 (Lnign: fiir die Beurteilungszeit ,,nachts®)
dargestellt. Die der Anwohner der Mozartstral’e und anliegender Stralen in den Anlagen A 1.3 und
Al4.

Tabellarisch (Fassadenpegel) ist die Larmbelastung der Anwohner der Robeler Chaussee, deren

Wohngebédude innerhalb der Isophonbénder Lpeny > 65 dB(A) und Lyig > 55 dB(A) liegen, in der

Tabelle der Anlage A 2.1, die der Anwohner der Mozartstralle in der Tabelle der Anlage A 2.2

aufgefihrt.

Die Analyse der Rasterlarmkarten (Bilder A 1.1 bis A 14 der Anlage) und der

Fassadenpegelberechnung (Tabellen Anlage A 2.1 und A 2.2) ergibt das Folgende:

o Bei Absténden groRer als ca. 55 m von der Mittelachse der jeweiligen Stralle (Rébeler Chaussee
und MozartstraRe) und freier Schallabstrahlung liegt die Larmbelastung Loen (Beurteilungszeit
00 Uhr bis 24 Uhr) unter dem Auslosewert von 65 dB(A).

Die Larmbelastung wahrend der Nacht (Beurteilungszeit 22 Uhr — 06 Uhr), die mit dem
Larmindex Lyign erfasst wird, liegt bei freier Schallabstrahlung erst bei Abstanden von mehr als
ca. 65 m unter dem Ausldsewert von 55 dB(A).

e Die Wohnbebauung nérdlich der Robeler Chaussee (Hans — Beimler — Stralle) liegt bei einem
Abstand zur Stralenmitte < 20 m (zwischen 17 m und 19 m) sowohl im Isophonband Lpgy > 65
dB(A) wie auch im Isophonband Lyig: > 55 dB(A). Die relativ geschlossene Bebauung und die
Hohe der Wohnbldcke wirken wie ein Larmschirm, so dass auf der straRenabgewandten Seite
der Wohnblécke eine erhebliche Larmminderung von mehr als 20 dB(A) vorhanden ist. An den
Wohngebduden ist demnach eine sogenannte ,leise Fassade® vorhanden, deren erheblich
geringere Larmbelastung ruhige Wohnbereiche ermdglichen.
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Ein markantes Beispiel fir diese Schirmwirkung und damit dem Vorhandensein einer
sogenannten ,,leisen Fassade® ist der Wohnblock Hans — Beimler — StraRe 24 — 32 mit seinen 194
Bewohnern. Der Verkehrslarm (Fassadenpegel, siehe Tabelle Anlage A 2.1) verursacht an der
StraRenseite des Wohnblocks (dessen Sidseite) einen Larmpegel Lpen, max = 73,8 dB(A). Das ist
eine Uberschreitung des Auslosewertes fir Lpey = 65 dB(A) um ca. 9 dB(A). Auf der
straRenabgewandten Seite des Wohnblockes (der Nordseite) liegt die Larmbelastung mit Lpen,
min= 41,6 dB(A) um ca. 32 dB(A) unter derjenigen der Siidseite. Wahrend der Beurteilungszeit
,hachts® sind die Differenzen mit Lyign, max = 64,7 dB(A) flir die Stdseite des Wohnblockes und
einem Ligne, min = 32,6 dB(A) fur die Nordseite ahnlich grof:.

Eine ahnliche Schirmwirkung ist an dem zwischen der Gartenstralle und dem Schweriner Damm
gelegenen Abschnitt der MozartstralRe zu erkennen, bei dem die Abstdnde zwischen den H&usern
relativ gering sind und deren Innenhdfe durch Anbauten zusétzlich abgeschirmt sind. Die
stralRenabgewandte Seite des Wohngebdudes MozartstraBe 8-10 beispielsweise, das mit einem
Loenma= 78,7 dB(A) und einem Luyign, mx = 69,5 dB(A) die groBte Léarmbelastung aller
Wohngeb&ude im Einzugsbereich der Robeler Chaussee und der Mozartstralle aufweist, hat bei
einem Lopenmin= 41,9 dB(A) und einem Lyign, min= 33,1dB(A) eine um ca. 36 dB(A) geringere
Larmbelastung.

Grundsétzlich gilt, dass die Larmbelastung mit der Zunahme des Abstandes zur StralRe geringer
wird. Drei Beispielen fir den Zusammenhang zwischen dem Abstand ,StraBenmitte —
Wohngebaude* und der Larmbelastung verdeutlichen dies:

— MozartstraRRe 8 — 10: Abstand zur Stralenmitte 6 m, Loen,max= 78,7 dB(A),
— H.-Beimler-Stralle 24-32:  Abstand zur StraRenmitte 17 m, Loen,max= 73,8 dB(A),
— Robeler Chaussee 11: Abstand zur StraBenmitte 31 m, Loen,max= 69,6 dB(A).

Die geringeren Abstande zur Stral3e bringen es mit sich, dass der Abschnitt der Mozartstrale
zwischen GartenstraBe und dem Schweriner Damm derjenige der Trasse Rébeler Chaussee —
Mozartstralle ist, welcher der groRten Larmbelastung ausgesetzt ist. In diesem Abschnitt sind
186 Anwohner der MozartstraRe einem Lpen, max ZWischen 76,5 dB(A) und 79 dB(A) und einem
Lnight, max ZWischen 67,5 dB(A) und 70 dB(A) ausgesetzt (siehe auch Tabelle der Anlage A 2.2).

Die Zusammenfassung der in den Tabellen der Anlagen A 2.1 und A 2.2 aufgelisteten Detailangaben
zur Larmbelastung der Anwohner im Einzugsbereich der Robeler Chaussee und der MozartstraRe
zeigt die Tabelle 3.

Lpen (00'24 Uh r)

Methode END - héchstbelastete Fassade ist maRgebend.

Isophonbander in dB(A): dB(A) dB(A) dB(A)

>65-70 >70-75 >75

Bewohner: 39 1.359 343

Anzahl der Bewohner, die mit einem
Lpen > 65 dB(A) belastet sind: 1.741

I—Night (22-06 Uhr)

Methode END - hdchstbelastete Fassade ist maRgebend.

>55-60 >60-65 >65

Isophonbénder in dB(A): dB(A) dB(A) dB(A)
Bewohner: 28 1.204 514
Anzahl der Bewohner, die mit einem
Lnight > 55 dB(A) belastet sind: 1.746
Tabelle 3: Robeler Chaussee und Mozartstral3e: Anzahl der Anwohner im Einzugsbereich beider

StralRen, die in Gebauden wohnen, welche innerhalb der angefihrten Isophonbéander liegen
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Ein Vergleich der Tabellen 3 und 2 macht deutlich, dass 71% der mit einem vom Verkehrslarm der
Bundesstrale B 192 verursachten Immissionspegel Lpen > 65 dB(A) (Beurteilungszeit 00 Uhr bis
24 Uhr) belasteten Einwohner der Stadt Waren (Miritz) im Einzugsbereich der Robeler Chaussee
und der MozartstraBe wohnen. Bei der Larmbelastung ,,nachts“ (22 Uhr bis 06 Uhr) mit einem Lyignt
> 55 dB(A) betragt der Anteil der Anwohner der Robeler Chaussee und der MozartstraRRe ebenfalls
71 %.

e Um die Larmbelastung Lpen (Beurteilungszeit 00 Uhr bis 24 Uhr) auf Pegelwerte <= 65
dB(A) zu reduzieren, sind die Immissionen im Bereich der MozartstraRe um 14 dB(A)
und im Bereich der Robeler Chaussee um 10 dB(A) zu mindern.

e Die Reduzierung der Larmbelastung Lnigne (Beurteilungszeit 22 Uhr bis 06 Uhr) auf
Pegelwerte <= 55 dB(A) erfordert im Bereich der MozartstralRe eine La&rmminderung von
15 dB(A) und in dem der Robeler Chaussee eine von 11 dB(A).

2.2.2 Larmbelastung der Anwohner des Schweriner Damms

Die Ldarmbelastung der Anwohner des Schweriner Damms und anliegender Stralen bzw.
StraRenabschnitte ist graphisch, als sogenannte Rasterlarmkarte, in den Bildern in den Anlagen A 1.5
(Lpen fur die Beurteilungszeit ,,00 Uhr — 24 Uhr*) und A 1.6 (Lnign: fiir die Beurteilungszeit ,,nachts®)
dargestellt.

Tabellarisch (Fassadenpegel) ist die Larmbelastung der Anwohner des Schweriner Damms, deren

Wohngebédude innerhalb der Isophonbénder Lpeny > 65 dB(A) und Lyig > 55 dB(A) liegen, in der

Tabelle der Anlage A 2.3 aufgefiihrt.

Da am Schweriner Damm keine Wohnbebauung (mit der Adresse ,Schweriner Damm®) steht, ist von

dessen Verkehrslarm ausschlieBlich die im Nahbereich des Schweriner Damms gelegene

Wohnbebauung der anliegenden Straf3en betroffen.

Laut der Tabelle zum Fassadenpegel in der Anlage A 2.3 sind das einige Wohngebaude in der StraRRe

Am Tiefwarensee, in der Friedensstra3e, in der Grof3en Burgstralle, in der Langen StraRe, am Neuen

Markt, in der BahnhofstraRe und in der Schiitzenstralle.

Die Analyse der Rasterlarmkarten (Bilder A 1.5 und A 1.6 der  Anlage) und der

Fassadenpegelberechnung (Tabellen Anlage A 2.3) ergibt das Folgende:

e Bei Abstanden groRer als ca. 85 m von der Mittelachse der Stralle Schweriner Damm und freier
Schallabstrahlung liegt die Larmbelastung Lpen (Beurteilungszeit 00 Uhr bis 24 Uhr) unter dem
Auslosewert von 65 dB(A).

Die Larmbelastung wéhrend der Nacht (Beurteilungszeit 22 Uhr — 06 Uhr), die mit dem
Larmindex Lyign erfasst wird, liegt bei freier Schallabstrahlung erst bei Abstdnden von mehr als
ca. 70 m unter dem Auslésewert von 55 dB(A).

e Von den in der Tabelle der Anlage A 2.3 aufgeflihrten 15 Wohngebduden mit einer
L&rmbelastung von Lpey > 65 dB(A) und Lyigwe > 55 dB(A) weisen 11 eine leise Fassade auf
(20 dB(A) und mehr Differenz zur maximal belasteten Hausfassade). Das Haus Schiitzenstra3e
Nr. 4 hat mit einer Differenz zwischen der ,lautesten‘ und der ,ruhigsten‘ Fassade von nur 13
dB(A) die aus larmtechnischer Sicht unginstigsten Bedingungen.

e Die hochste Larmbelastung hat mit einem Lpen = 76,9 dB(A) und einem Lyig: = 67,8 dB(A) das
Wohngebdude Lange StraRe Nr. 24 - 25.
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Die Zusammenfassung der in der Tabelle der Anlage A 2.3 aufgelisteten Detailangaben zur
Larmbelastung der Anwohner im Einzugsbereich des Schweriner Damms zeigt die Tabelle 4.

Loen (00-24 Uhr)
Methode END - héchstbelastete Fassade ist ma3gebend.

>65-70 >70-75 >75
Isophonbander in dB(A): dB(A) dB(A) dB(A)
Bewohner: 102 37 35
Anzahl der Bewohner, die mit einem
Lpen > 65 dB(A) belastet sind: 174

Lnignt (22-06 Uhr)

Methode END - héchstbelastete Fassade ist maRgebend.

>55-60 >60-65 >65
Isophonbénder in dB(A): dB(A) dB(A) dB(A)
Bewohner: 109 18 54
Anzahl der Bewohner, die mit einem
Lnignt > 55 dB(A) belastet sind: 181
Tabelle 4: Schweriner Damm: Anzahl der Anwohner im Einzugsbereich der

StralRe, die in Gebauden wohnen, welche innerhalb der angefiihrten Isophonbander liegen

Ein Vergleich der Tabellen 4 und 2 zeigt, dass nur 7% der mit einem vom Verkehrslarm der
Bundesstrae B 192 verursachten Immissionspegel Lpen > 65 dB(A) (Beurteilungszeit 00 Uhr bis
24 Uhr) belasteten Einwohner der Stadt Waren (Miritz) im Einzugsbereich des Schweriner Damms
wohnen. Bei der Larmbelastung ,,nachts* (22 Uhr bis 06 Uhr) mit einem Lyigy > 55 dB(A) betragt
der Anteil der Anwohner des Schweriner Damms ebenfalls nur 7 %.

e Um die Larmbelastung Lpen (Beurteilungszeit 00 Uhr bis 24 Uhr) auf Pegelwerte <= 65
dB(A) zu reduzieren, sind die Immissionen im Bereich des Schweriner Damms um 12
dB(A) zu mindern.

e Die Reduzierung der Larmbelastung Lyigne (Beurteilungszeit 22 Uhr bis 06 Uhr) auf
Pegelwerte <= 55 dB(A) erfordert im Bereich des Schweriner Damms eine
Larmminderung von bis zu 13 dB(A).

2.2.3 Larmbelastung der Anwohner der Strelitzer StralRe

Die Léarmbelastung der Anwohner der Strelitzer Strale und anliegender Stralen bzw.

StraBRenabschnitte ist graphisch, als sogenannte Rasterlarmkarte, in den Bildern in den Anlagen A 1.7

(Lpen fur die Beurteilungszeit ,,00 Uhr — 24 Uhr) und A 1.8 (Lnign fiir die Beurteilungszeit ,,nachts®)

dargestellt. Tabellarisch (Fassadenpegel) ist die Larmbelastung der Anwohner der Strelitzer Stral3e,

deren Wohngeb&ude innerhalb der Isophonbander Lpey > 65 dB(A) und Lyigy: > 55 dB(A) liegen, in

der Tabelle der Anlage A 2.4 aufgefiihrt.

Die Analyse der Rasterlarmkarten (Bilder A 1.7 und A 1.8 der Anlage) und der

Fassadenpegelberechnung (Tabelle Anlage A 2.42.2) ergibt das Folgende:

o Die Verkehrsbelastung der Strelitzer StralRe ist geringfuigig geringer als diejenige der Rdbeler
Chaussee und der Mozartstralle. Diese geringere Verkehrsbelastung bedingt einen niedrigeren
Emissionspegel der Strelitzer StralRe (im Ortsbereich) gegentber der Rébeler Chaussee und der
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Mozartstralle, wobei diese 0,4 dB Pegeldifferenz unbedeutend ist (siehe Tabelle 1). Die
Emissionen der StraBe im AulRerortsbereich (Vimax, pkw = 100km/h und Vimax, Lkw = 80 km/h) sind
3,5 dB(A) hoher und liegen damit erheblich Gber denen des Innerortsbereiches der Strelitzer
Stralie (siehe dazu auch Tabelle 1).

Die Wohnbebauung langs der Strelitzer StraRe ist relativ offen, so dass eine Abschirmung &hnlich
derjenigen der nordlich der Robeler Chaussee gelegenen Wohnbebauung (Hans — Beimler —
Stralle) bzw. der des Ostlichen Abschnittes der Mozartstrale nur an einigen Abschnitten
vorhanden ist. Von den in der Tabelle der Anlage A 2.4 aufgefiihrten 59 Wohngeb&uden mit
einer Larmbelastung von, Lpen > 65 dB(A) und Lyigne > 55 dB(A) weisen 18 keine leise Fassade
auf (20 dB(A) und mehr Differenz zur maximal belasteten Hausfassade).

Der groRten Larmbelastung sind die Wohngebaude Strelitzer Strafle Nr. 31-33 mit einem Lpgy =
78,8 dB(A) und einem Lyigne = 69,7 dB(A), die Strelitzer Strale Nr. 35 (Lpen = 78,5 dB(A) und
Lnignt = 46,2 dB(A)) und die Strelitzer StraRe Nr. 27 — 29 (Lpen = 78,4 dB(A) und Lyigne = 46,4
dB(A)) ausgesetzt. Das sind die drei am westlichen Ende an der Nordseite der Strelitzer Strale
gelegenen Geb&ude, deren Hausfassade an den 2,0 m breiten FuBweg (kein Radweg vorhanden)
anschliel3t, sodass der Abstand zur Fahrbahnmitte nur 5,70 m betrégt.

Die Zusammenfassung der in der Tabelle der Anlage A 2.4 aufgelisteten Detailangaben zur
Larmbelastung der Anwohner im Einzugsbereich der Strelitzer Stral3e zeigt die Tabelle 5.

Loen (00-24 Uhr)

Methode END - héchstbelastete Fassade ist maRgebend.

>65-70 >70-75 >75
Isophonbander in dB(A): dB(A) dB(A) dB(A)
Bewohner: 239 214 48
Anzahl der Bewohner, die mit einem 501

Lpen > 65 dB(A) belastet sind:

LNight (22-06 Uhr)

Methode END - héchstbelastete Fassade ist maRgebend.

>55-60 >60-65 >65
Isophonbénder in dB(A): dB(A) dB(A) dB(A)
Bewohner: 237 187 77
Anzahl der Bewohner, die mit einem 501

Light > 55 dB(A) belastet sind:

Tabelle 5: Strelitzer Stral3e: Anzahl der Anwohner im Einzugsbereich der StralBe, die in Gebauden

wohnen, welche innerhalb der angefiihrten Isophonbénder liegen

Der Vergleich der Tabellen 5 und 2 zeigt, dass 21 % der mit einem vom Verkehrslarm der
Bundesstrae B 192 verursachten Immissionspegel Lpen > 65 dB(A) (Beurteilungszeit 00 Uhr bis
24 Uhr) belasteten Einwohner der Stadt Waren (Mduritz) im Einzugsbereich der Strelitzer Strale
wohnen. Bei der Larmbelastung ,,nachts* (22 Uhr bis 06 Uhr) mit einem Lyigy > 55 dB(A) betrégt
der Anteil der Anwohner der Strelitzer Strale 20 %.

Um die Larmbelastung Lpen (Beurteilungszeit 00 Uhr bis 24 Uhr) auf Pegelwerte <= 65
dB(A) zu reduzieren, sind die Immissionen im Bereich der Strelitzer StraBe um 14
dB(A) zu mindern.

Die Reduzierung der Larmbelastung Lyigne (Beurteilungszeit 22 Uhr bis 06 Uhr) auf
Pegelwerte <= 55 dB(A) erfordert im Bereich der Strelitzer Stral3e eine Larmminderung
von bis zu 15 dB(A).
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Wertung der Analyse der Larmbelastung

Das Restimee der Analyse der Larmkartierung Ortsquerung der Stadt Waren (Mdritz) durch die
Bundesstrale B 192 ist das Folgende:

1.

3.

2.439 Einwohner der Stadt Waren (Muritz) werden mit einem vom Verkehrslarm der
Bundesstrae B 192 verursachten Immissionspegel Lpey > 65 dB(A) (Beurteilungszeit 00 Uhr
bis 24 Uhr) und wihrend der Beurteilungszeit ,nachts® (22 Uhr bis 06 Uhr) mit einem
Immissionspegel Lyigie > 55 dB(A) belastet. Bei weiteren 36 Einwohnern wird nur ,nachts® der
Auslosewert Lyigne > 55 dB(A) Uberschritten.

Bei Uberschreitung der sogenannten Auslosewerte Lpey = 65 dB(A)) und Lyehr = 55 dB(A)
sind entsprechend 8§ 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 der 34. BImSchV LarmschutzmalRnahmen in
Erwégung zu ziehen oder einzufiihren.

71 % dieser larmbelasteten Einwohner der Stadt sind Anwohner der Robeler Chaussee und der
Mozartstralle bzw. wohnen im anliegenden StraBenbereich. Mehr als 1.700 dieser Anwohner
werden einem Lpgy > 70 dB(A)) und einem Lygrr > 60 dB(A) ausgesetzt. Wobei der Abschnitt
der MozartstraBe zwischen GartenstraBe und Schweriner Damm derjenige der Trasse Robeler
Chaussee — Mozartstralle ist, welcher flr die Anwohner die groRte Larmbelastung bringt.
Larmminderungsmalnahmen an dem Trassenabschnitt Robeler Chaussee — Mozartstralie wiirden
demnach am effektivsten in Bezug auf die Reduzierung der Anzahl der larmbelasteten Einwohner
der Stadt bzw. auf deren Larmbelastung sein.

Die Strelitzer StralRe ist der nachstgroRere Bereich. 500 Anwohner des Einzugsbereiches der
StralRe werden mit einem Larm belastet, der die Larmindizes Lpen = 65 dB(A)) und Lyigne = 55
dB(A) Uberschreitet. Das sind 21% aller larmbelasteter Anwohner der Ortsquerung der
Bundesstrale B 192.

Die L&rmbelastung durch den Verkehrslarm auf dem Schweriner Damm verursacht nur an
einigen Wohngebauden in der Strale Am Tiefwarensee, in der Friedensstral3e, in der Grofen
Burgstral3e, in der Langen Stralse, am Neuen Markt und in der Schiitzenstrae Immissionspegel,
die die Auslosewerte Lpen = 65 dB(A)) und Lyigw = 55 dB(A) uberschreiten. Betroffen sind
etwas mehr als 170 Anwohner.

Auswirkungen der Larmbelastung

Beeintrachtigung der Gesundheit, immaterielle Kosten:

Im Allgemeinen sind bei Mittelungspegeln (Lm) innerhalb von Wohnungen, die nachts unter 25
dB(A) und tags unter 35 dB(A) liegen, keine nennenswerten Beeintrachtigungen zu erwarten®.
Diese Bedingungen werden innerhalb von Wohnungen bei gekippten Fenstern bei AuRenpegeln
(Lm) nachts unter 35 dB(A) und tags unter 45 dB(A) sichergestellt.

Bei Mittelungspegeln (lber 55 dB(A) tags auBerhalb der Hauser ist zunehmend mit
Beeintrachtigungen des psychischen und sozialen Wohnbefindens zu rechnen?.

Das Risiko, einen Herzinfarkt zu erleiden, steigt bei Mannern um etwa 30 %, falls sie langere
Zeit in Gebieten mit Mittelungspegeln (Lm, tags) Uber 65 dB(A) wohnen.

Materielle Kosten

Niedrigere Preise beim Verkauf larmbelasteter Wohngebaude und niedrigere Mieteinnahmen.

Im Rahmen der "Studie zur KostenverhaltnismaBigkeit von Schallschutzmanahmen" des
Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz wurde ermittelt, dass Einfamilienhduser um ca.
1,5% je dB(A), das den Wert von 50 dB(A) Uberschreitet, an Wert verlieren.

Verminderte Immobilienpreise und sinkende Mieteinkiinfte wirken sich negativ auf die
Steuereinnahmen der Kommunen aus, da diese tiber Einnahmen aus Mieteinkinften,
Grunderwerbssteuer und Grundsteuer von niedrigeren Immobilienwerten betroffen sind.
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Schétzungen ergaben, dass bei einer mittleren Monatsmiete von 350 Euro pro Person ein
mittlerer Mietverlust von 20 Euro je dB(A), welches den Pegel von 50 dB(A) uberschreitet, je
Einwohner und Jahr entsteht.

Die Verluste fir die Gemeinde bei mietebezogenen Steuern werden mit 2 EUR je dB(A) tber 50
dB(A) je Einwohner und Jahr angesetzt.

1)

2)

3)

Larmwirkungen von StraBenverkehrsgerduschen - Auswirkungen eines larmarmen Fahrbahnbelages -
Heidemarie Wende, Jens Ortscheid, Matthias Hintzsche, Umweltbundesamt Dessau.

Richtlinie tiber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm - Auslésekriterien fur die
Larmaktionsplanung. Umweltbundesamt, Fachgebiet | 3.4, ,Larmminderung bei Produkten,
Larmwirkungen®. Mirz 2006.

LAI — AG Aktionsplanung, Bericht, 30. August 2007.

Larmminderungspotential im Stral3enverkehr

Das Horvermdgen des Menschen empfindet im Allgemeinen erst Pegelanderungen groéRRer oder

kleiner als 1 dB(A) als eine Anderung der Lautstarke. Das bedeutet, das
Larmminderungsmalnahmen eine Larmpegelminderung > 1 dB(A) aufweisen missen, um
von den Betroffenen als solche empfunden zu werden.

In der Regel ist die Wirksamkeit von Schallschutzmalnahmen am groRten, wenn diese zur
Minderung der La&rmemissionen der Larmquelle flihren.

Ein weiteres Larmminderungspotential beinhaltet die Beeinflussung des Ausbreitungsweges des
Schalls. Hierbei wird zwischen aktiven und passiven MalRnahmen unterschieden.

Eine Minderung des StraRenverkehrslarms (der Larmemissionen) ist durch die folgenden
Mafnahmen erreichbar:

Vermeidung und Verlagerung des Kfz — Verkehrs, wobei insbesondere die Verringerung des
Schwerverkehrsanteils (Fahrzeuge ber 3,5 t Gesamtgewicht) wirksam ist,

Verstetigung und Verlangsamung des Verkehrsflusses durch Temporeduzierung insbesondere
in der Zeit zwischen 22 Uhr und 06 Ubhr, integrierte StraBenraumgestaltung und Tempo 30 —
Zonen flr bestimmte Streckenabschnitte,

larmmindernder Fahrbahnbelag.

Schallschutzmalinahmen auf dem Ausbreitungsweg:

VergréRerung des Abstandes zwischen Fahrbahn und Wohnbebauung (im Rahmen der den
Larm berlcksichtigenden stadtebaulichen Planung),

Bau von Schallschirmen (Larmschutzwall, Larmschutzwand),

Einschnitts — und Troglagen,

Teil- und Vollabdeckungen (Tunnel),

SchlieBen von Bauliicken in der StraBenfront zum Abschirmen des ,Innenhofes® (,leise
Fassaden‘) bzw. von Innenbereichen.

Passive  Schallschutzmalinahmen  (Verbesserung der schallddmmenden  Wirkung  der

Aulenelemente der Wohngebdude wie z. B. der Einbau von Schallschutzfenstern usw.) sind
Malnahmen, die nur punktuell wirken kénnen und die somit bei gréfieren Schutzgebieten
keine effizienten SchallschutzmaRnahmen sind.
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e Vermeidung und Verlagerung des Verkehrsaufkommens

Eine Malinahme der Larmminderung ist die Reduzierung des Verkehrsaufkommens durch die
Umleitung der Verkehrsstrome. Das kann sowohl durch verkehrslenkende Regelungen
(Einbahnstralien, Durchfahrverbot fir Lkw) oder durch den Bau von Umgehungsstra3en bzw. durch
die Kombination beider MalRnahmen erfolgen.

Das Larmminderungspotential durch die Reduzierung des Kfz — Verkehrs oder / und des
Schwerverkehrsanteils ist beispielhaft in der Tabelle 6 aufgefuhrt.

MaRnahme Minderung des Emissionspegels
Reduzierung des Kfz — Aufkommens DTV in Kfz/24h um 50 % 3dB(A)
Reduzierung des Kfz — Aufkommens DTV in Kfz/24h um 75 % 6 dB(A)
Reduzierung des Schwerverkehrsanteils SV von 20% auf 10 % ca. 2dB(A)
Reduzierung des Schwerverkehrsanteils SV von 20% auf 0 % ca. 7 dB(A)

Tabelle 6: Verringerung der Larmemissionen des Stra3enverkehrs in Abhangigkeit von der

prozentualen Reduzierung des Verkehrsaufkommens und von der des Schwerverkehrsanteils
(Kfz Uber 3,5 t Gesamtgewicht)

e Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit
Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist eine Mal3nahme, die kostengunstig in der
Ausfiihrung ist (nur Kosten fiir die Verkehrsschilder und deren Aufstellung) und die auch kurzfristig
realisiert werden kann. Eine L&rmminderung ist jedoch nur zu erwarten, wenn die Kraftfahrer die
zulassige Hochstgeschwindigkeit auch einhalten.
In der Regel wird dies nur erreicht,

- wenn dies durch Geschwindigkeitskontrollen dauerhaft tberwacht wird,

- die Fahrbahngestaltung eine hohere Geschwindigkeit in der Regel nicht zulasst,

- die Vorfahrtregelung begrenzend wirkt (z. B. gleichrangige Strafe).
Im Diagramm in Bild 1 ist der statistische Zusammenhang zwischen den Emissionen verschiedener
Kraftfahrzeugtypen und deren Geschwindigkeit abgebildet.
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Bild 1: Statistischer Zusammenhang zwischen den Emissionen von Kfz und deren Geschwindigkeit
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In der Tabelle 7 ist fur vier verschiedene VVerkehrsbelegungen das Larmminderungspotential bei einer
Reduzierung der maximal zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von Ve ausgewiesen. Die in der ersten
Zeile aufgefiihrte Geschwindigkeitsminderung von Viax =60 km/h auf v =50 km/h listet die
Larmminderung auf, wenn erreicht wird, dass die vorgegebene HOchstgeschwindigkeit von Vimax =50
km/h eingehalten wird und nicht, wie durchaus tiblich, diese um 10 km/h tiberschritten wird (siehe
dazu auch die Auswertung der Verkehrsmessungen —Tabelle 13 im Abschnitt 5)

MaRnahme Minderung des Emissionspegels
DTV = 20.000 Kfz/24h, SV — Anteil 20 %,

Reduzierung von Vmg= 60 km/h auf vy,= 50 km/h 1,0 dB(A)
DTV = 20.000 Kfz/24h, SV — Anteil 20 %,

Reduzierung von Vmg= 50 km/h auf vy,= 30 km/h 2,7 dB(A)
DTV = 20.000 Kfz/24h, SV — Anteil 0 %,

Reduzierung von Vpma= 50 km/h auf vime= 30 km/h 2,1 dB(A)
DTV = 10.000 Kfz/24h, SV — Anteil 20 %,

Reduzierung von Vma= 50 km/h auf vy,= 30 km/h 2,6 dB(A)
DTV = 10.000 Kfz/24h, SV — Anteil 0 %,

Reduzierung von Vpa= 50 km/h auf vime= 30 km/h 2,1 dB(A)

Tabelle 7: Verringerung der Larmemissionen des StralRenverkehrs bei der Reduzierung der maximal
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von vna, in Abhangigkeit vom Schwerverkehrsanteil SV
(Kfz ber 3,5 t Gesamtgewicht)

e Larmmindernder Fahrbahnbelag

Die Larmeigenschaften von Fahrbahnoberflachen sind aus der Tabelle 8 ersichtlich.

So mindert eine offenporige Asphaltdeckschicht mit Kornaufbau 0/8 (Zeile 8) die Larmemissionen
der StraRe um 5 dB(A) gegentiber einer Deckschicht aus nicht geriffeltem Gussasphalt (Zeile 1) und
um 6 dB(A) gegeniiber Betone 78 mit Stahlbesenstrich (Zeile 5). Dies wird aber nur bei einer
zulassigen Héchstgeschwindigkeit > 60 km/h abgesichert. Neuere Untersuchungen zeigen jedoch,
dass auch bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h die La&rmemissionen um 3 dB(A)
und mehr gemindert werden.

Die Kosten flir offenporige Asphaltbelage OPA sind um etwa das Vierfache hoher als die fir
Splittmatrixasphalte SMA (21,0 EUR/m? gegeniiber 5,5 EUR/m2, Quelle: Stadt Ingolstadt, Westliche
RingstraBe,  Pilotprojekt  zweischichtiger ~ offenporiger ~ Asphalt, Mai  2008). Die
Qualitatsanforderungen an das Material wie auch an das Aufbringen der Deckschichten sind, damit
die erforderlichen Larmminderungen erreicht werden, hoher als die bei Ublichen Deckschichten.
Weiterhin sind in der Regel zusétzliche Wartungsarbeiten z. B. um Verschmutzungen zu beseitigen,
die zu einer Minderung der Larmwirkung fiihren kénnen, erforderlich.

Das in Altstadtbereichen und in verkehrsberuhigten Zonen hdufig anzutreffende Pflaster erhéht den
Geréuschpegel der Fahrbahn erheblich. In larmbelasteten Bereichen sollte auf diesen Fahrbahnbelag
verzichtet werden.
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Dgir0™) in dB(A) bei zulédssiger Hochst-

geschwindigkeit von

Straflenoberfliche 30 km/h | 40 km/h | > 50 km/h | > 60 km/h
1 2 3 4

1 | nicht geriffelte Gussasphalte, As- 0,0 0,0 0,0

phaltbetone oder Splittmastixas-

phalte

Betone oder geriffelte Gussasphalte 1.0 1

Pflaster mit ebener Oberfliche 2,0 2, 3,0

Sonstiges Pflaster 3,0 4 6,0

Betone nach 7ZTV Beton 78 mit 1,0

Stahlbesenstrich mit Langsglétter

6 | Betone nach ZTV Beton-StB 01 -2.0

mit Waschbetonoberfliche sowie

mit Jutetuch-Léngstexturierung

7 | Asphaltbetone < 0/11 und Splitt- -2,0

mastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne

Absplittung

8 | Offenporige Asphaltdeckschichten,

die im Neubau einen Hohlraumge-

halt > 15 % aufweisen

- mit Kornaufbau 0/11 -4,0

- mit Kornaufbau 0/8 -5,0

*) Fiir lairmmindernde Strafenoberflichen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwicklungen
eine dauerhafte Larmminderung nachgewiesen ist, kénnen auch andere Korrekturwerte Dgiro be-
riicksichtigt werden.

o

2,0

o Ot

W

[S1Y IS RN

Tabelle 8: Korrektur Dgyo fur unterschiedliche Straf3enoberflachen
(Quelle: Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslarm nach 8 5 Abs. 1 der
Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV). Bundesanzeiger 154a vom 17.08.2006)

e Vergrolerung des Abstandes zwischen Fahrbahn und schutzwirdiger Bebauung

Ein wirksamer Schutz gegen Larmbel&stigung ist gegeben, wenn der Abstand zwischen Larmquelle
und Immissionsort gentigend grof ist.

Grundsatzlich gilt, dass mit Verdopplung des Abstandes zu einer (Punkt-) Schallquelle der
Immissionspegel um 6 dB(A) abnimmt.

Da Strallen als Linienschallquellen zu betrachten sind, trifft die 6 dB(A) — Pegelminderung bei
Abstandsverdopplung (zum StraBenful3punkt) im Nahbereich nicht zu, die Pegelminderung ist
geringer, sie liegt bei einer langgestreckten StralRe pro Abstandsverdopplung bei 3,7 dB(A) bis 4,5
dB(A). Wobei sie mit zunehmender Entfernung in der Regel ansteigt.

Im Abschnitt 2.2.1 ist fur den StraBenabschnitt Robeler Chaussee — MozartstraRe der
Zusammenhang zwischen dem Abstand ,Stralenmitte — Wohngebdude® und der Larmbelastung fir
drei Wohngebaude exakt berechnet und ausgewiesen worden.

Gestaltungsmdglichkeiten bei der Abstandsbeziehung Fahrbahn - schutzwiirdige Wohnbebauung
gibt es in der Regel nur im Rahmen der stadtebaulichen Planung von Wohngebieten bzw. beim
Neubau von StralRen. Bei der Umgestaltung von Straenquerschnitten kdnnte dieser Aspekt des
Larmschutzes jedoch einer Beachtung wert sein.
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e Larmschutzschirme

Larmschutzschirme (L&rmschutzwall, La&rmschutzwand) sind ein erprobtes Mittel des L&rmschutzes.
Die Wirksamkeit eines Larmschutzschirms ist abhangig von dessen Hohe relativ zur Hohe des
Standortes der Quelle und zu der des Immissionsortes, dem Abstand zur Quelle und dem zum
Immissionsort.

Eine Minderung des Abschirmeffektes tritt bei zunehmender Entfernung des Immissionsortes von der
Abschirmung dadurch ein, dass bei positiven Gradienten von Temperatur und/oder
Windgeschwindigkeit (wie sie dem Berechnungsmodell zugrunde liegt) der Schall auf einer zum
Boden hin gekrimmten Bahn verlauft.

Praktisch bedeutet dies, je dichter ein Larmschutzschirm am Emissionsort steht oder je hoher er ist,
desto groRer ist der Abschirmeffekt. Andererseits verkleinert sich der Abschirmeffekt mit
zunehmender Entfernung des Immissionsortes von der Abschirmung.

Larmschutzwande haben den Vorteil, dass sie sehr dicht an die Autotrasse gestellt werden kdnnen.
Andererseits sind sie im Vergleich mit Larmschutzwéllen erheblich teurer. Untersuchungen des
Bundesministeriums fiir Verkehr in ,,Statistik des Larmschutzes an Bundesstralen (1994)* belegen,
dass im Jahr 1994 flr 1m?2 wirksamer Abschirmflache und einer Wallhéhe von 6 m durchschnittlich
150 DM (einschliellich Grunderwerb) bezahlt werden musste, die La&rmschutzwéande aus Aluminium
lagen bei 583 DM/1m?, die aus Beton bei 645 DM/m?, die aus Glas bei 1.148 DM/m? und die aus
transparentem Kunststoff bei 1.185 DM/1m?. Im Planfeststellungsbeschluss der Regierung von
Oberbayern zum Ausbau des BAB A 9 Miinchen — Niirnberg vom 24.03.2004 werden 300 EUR/n??
Schallschutzwand als Kostenfaktor verwendet.

Larmschutzwalle sind demnach entschieden preiswerter. Ein Nachteil von Larmschutzwallen ist der,
dass die Schirmkante der Walle durch die erforderliche Bdschungsneigung des Walles von der
Emissionsquelle abrickt. Larmschutzwélle werden in der Regel mit einer Béschungsneigung von 1:
1.5 errichtet. Damit verschiebt sich die Schirmkante z. B. bei einem 5m hohen Wall um weitere 7.5 m
von der vorgegebenen Baugrenze, bei einem 6m hohen Wall um 9 m. Ein weiterer Nachteil von
Larmschutzwallen ist der, dass fur deren Bau eine erheblich groRere Bodenflache als beim Bau von
Larmschutzwanden erforderlich ist.

Bei dem Einsatz von Larmschutzwanden im Stadtbereich muss berticksichtigt werden, dass die
Reflexionen durchaus erheblich sein kénnen. In sensiblen Bereichen sollten deshalb absorbierende
Larmschutzwande (-4 dB) bzw. hochabsorbierende Larmschutzwande (-8 dB) eingesetzt werden.
Insbesondere bei bepflanzten Larmschutzwéllen kann der Reflexionsanteil vernachlassigt werden

5. Larmminderungskatalog

5.1 Leitlinien der Stadt Waren (Miritz) zum Larmschutz

Die Leitlinien fur die Entwicklung von Konzepten und MalRnahmen im Rahmen der
Larmaktionsplanung flr die Stadt Waren (Mdiritz) sind die Folgenden:
1. Die Larmaktionsplanung ist Bestandteil des zentralen Leitbildes der Entwicklung des
Luftkurortes Waren (Muritz) zum staatlich anerkannten Heilbad.
2. Die Larmminderungsplanung ist ein integrierender Bestandteil der nachhaltigen
Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt.
3. Larmminderung wirkt sich positiv auf Stadtentwicklung und Stadtimage aus.
4. Alle larmrelevanten Malnahmen sind in ihren Wechselwirkungen integriert zu betrachten und
im Sinne einer gesamtstadtischen Larmminderung zu beurteilen.
5. Zweck der Larmaktionsplanung ist die Sicherung und Erhéhung der Lebensqualitat der
Bewohner und der Géste des Luftkurortes und dessen Kureinrichtungen.
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6. Larmminderungsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess, der konsequentes politisches
Handeln voraussetzt, um sinnvoll und dauerhaft wirken zu kénnen

5.2 Malnahmekatalog fur die Larmminderung an der Trasse ROobeler Chaussee -
Mozartstralie

5.2.1 Larmminderungsbedarf

Der Larmminderungsbedarf flr die Anwohner der beiden StraRen ist in der Tabelle 9 ausgewiesen.

Larmminderungsbedarf
Stral3e /StraRenabschnitt in dB(A)
Lpen (00 — 24 Uhr) Lnight (22 — 06 Uhr)
Robeler Chaussee 10 11
Mozartstralle (W.-Rathenau-Str. — Gartenstrale) 12 13
Mozartstralle (GartenstralRe - Schweriner Damm ) 14 15

Tabelle 9: Notwendige LArmminderung, um die Larmbelastung der Anwohner auf Lpgy <= 65 dB(A) und
Lnight <= 55 dB(A) zu reduzieren

Um diese erhebliche Larmminderung erreichen zu konnen, ist die Bindelung einer Vielzahl von
MaRnahmen erforderlich, wobei eine wirksame L&rmentlastung nur dann mdglich ist, wenn die
Ortsquerung der Bundesstralle B 192 nicht mehr lber die Robeler Chaussee und die Mozartstrale
erfolgt.

Dies ist nur durch den Bau einer Umgehungsstra3e realisierbar, wobei deren Realisierung zurzeit
nicht absehbar ist.

Unabhdngig davon ist auch bei der gegenwartigen Verkehrsfuhrung durch geeignete MafRnahmen
eine wenn auch nur geringflgige La&rmminderung maéglich.

5.2.2 Larmminderungsmaflnahmen auf der Trasse ,Robeler Chaussee -
Mozartstral3e‘ der Ortsquerung der Bundesstral3e B 192 (gegenwartige
Verkehrsfuhrung):

Geeignete Larmminderungsmafinahmen bei der gegenwaértigen Verkehrsflihrung sind:

e Uberpriifen der optimalen Koordination der sogenannten ,griinen Welle‘ bei einer zulissigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h durch eine geeignete Steuerung der an der Trasse Robeler
Chaussee / MozartstraBe aufgestellten Lichtsignalanlagen mit dem Ziel der Verstetigung des
Verkehrsflusses.

Larmminderungspotential: Reduzierung der Ampelstopps und damit der Anzahl der
lirmintensiven Anfahrten, Reduzierung der Uberschreitungen der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Etwa 1 dB(A)
Larmminderung.

Realisierungszeitraum: Kurzfristig.

e Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit auf v = 30 km/h fir den Schwerverkehr (Kfz mit
einem zuldssigen Gesamtgewicht tber 3,5t) fur die Mozartstrale und fir die Rdbeler Chaussee.
Larmminderungspotential:  Lyigne = 2,2 dB(A).

Realisierungszeitraum: Kurzfristig.
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e Einbringung einer Verkehrsinsel als Querungshilfe fir FuRganger in Hohe Bebelstralle /
Mozartstral’e und in Hohe Am Volksbad / Geschwister Scholl StralRe als Ersatz flr die zurzeit
installierten Ful’génger — Lichtzeichenanlagen und als unterstiitzende Malinahme fiir die ,griine
Welle*.

Larmminderungspotential: Reduzierung der Ampelstopps und damit der Anzahl der
larmintensiven Anfahrten. Punktuell etwa 2 dB(A) L&rmminderung.
Realisierungszeitraum:  Mittelfristig.

e Einbringen eines larmmindernden Fahrbahnbelages bei der RoObeler Chaussee und der
Mozartstralle entsprechend Tabelle 8, Zeile 1 (siehe Abschnitt 4), z. B. SMA 0/5, LOA 5D.
Larmminderungspotential: Reduzierung der Kfz — Rollgerdusche bei 50 km/h um ca. 2 dB(A).
Realisierungszeitraum: Im Rahmen einer erforderlichen Erneuerung der Stral3en.

5.2.3 Larmminderungsmal3nahmen auf der Robeler Chaussee / Mozartstralie nach
dem Bau einer Umgehungsstralle

Eine erhebliche Larmentlastung der Anwohner im Einzugsbereich der Robeler Chaussee und der

Mozartstrale ist nur dann mdglich, wenn die Ortsquerung der Bundesstral’e B 192 nicht mehr (iber

die RObeler Chaussee / Mozartstrale erfolgt. Dies wére durch den Bau einer diesen Anforderungen

entsprechenden Umgehungsstrae moglich.

Bei Realisierung dieser Voraussetzung kann mit den folgenden Maltnahmen die Larmbelastung der

Anwohner im Einzugsbereich der Rébeler Chaussee / Mozartstral3e erheblich gemindert werden.

e Verlagerung des Durchgangsverkehrs und eines Teils des innerértlichen Verkehrs auf die
Umgehungsstrale (B 192) und in diesem Zusammenhang Umwidmung der Robeler Chaussee
und der MozartstraRe zu einer Wohn — und Stadtstrae.

e Verbot der Zufahrt zur Robeler Chaussee fir Kfz, die von der BundesstraBe B 192 aus in
Richtung Stadt (Richtung Osten) fahren wollen (StVO Zeichen Nr. 267).

e Nachtfahrverbot (22 Uhr — 06 Uhr) fir den Schwerverkehr (Kfz mit einem zuléssigen
Gesamtgewicht Uber 3,5t) fur die Mozartstral3e und fiir die Robeler Chaussee (StVO Zeichen Nr.
253).

e Tempo 30 — Zone fir die Mozartstrale und fir die Robeler Chaussee (StVO Zeichen Nr. 274).

e Einrichtung aller Kreuzungsbereiche an der Mozartstrale und der Rdobeler Chaussee als
gleichberechtigte StraRen (StVO Zeichen Nr. 102) und Abbau der Ampelanlagen, um somit eine
Verstetigung des Verkehrsflusses bei Einhaltung der maximal zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
zu erreichen.

e Riuckbau der Straen, um ihnen den DurchgangsstraBen — Charakter zu nehmen und um damit
Einfluss auf die Einhaltung der maximal zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zu erlangen.

e Larmminderungspotential ,Verlagerung des Durchgangsverkehrs’;

Der Bau einer UmgehungsstraBe von der B 192 /Rébeler Chaussee (H6he Ortseingangsschild) bis
zur B 108 und damit Waren (Miiritz) nérdlich umgehend, ist in der Planung. Wobei zurzeit noch
mehrere Varianten in der Diskussion sind und keine bestatigten Verkehrsdaten vorliegen /2/.
Unabhéangig davon werden bei jeder der Varianten die 6stlich der Kreuzung der B 192 mit der
Warendorfer Strae gelegene Rdbeler Chaussee und die Mozartstrale vom Durchgangsverkehr
entlastet und von einer Bundesstrale zur Gemeindestralle umgewidmet.

Das Verbot der Zufahrt zur Robeler Chaussee fir Kfz, die von der Bundesstrale B 192 aus in
Richtung Stadt(Richtung Osten) fahren wollen (StVO Zeichen Nr. 267), ist eine zusétzliche
Malinahme, um den Durchgangsverkehr fern zu halten.

Die zu erwartenden Verdnderungen in der Verkehrsbelegung sind in der Tabelle 10 dargelegt.
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Verkehrsdaten Robeler Chaussee Robeler Chaussee

und MozartstraRe und MozartstraBe

(Jahr 2005) (nach dem Bau der Umgehungsstralie)

DTV  in Kfz/24h 21.802 10.000
Mug  in Kfz/h 1.352 620
Prags in % 20 10
Mabengs  In Kfz/h 916 420
Pabends in % 20 6,5
Muachts  In Kfz/h 240 110
Prachts  iN % 20 3
zul&ssige Hochstgeschwindigkeit
Pkw / Lkw in km/h 50/50 50/50
Oberflachenbelag Nicht geriffelter Gussasphalt oder Nicht geriffelter Gussasphalt oder
(nach RLS —90) ahnliches &hnliches
Limewg 1N dB(A) 69,3 63,7
L £ nachts IN dB(A) 61,8 53,3
Lim.E abends IN dB(A) 67,6 60,8

Tabelle 10: Vergleich der Verkehrsbelegung der Rébeler Chaussee und der Mozartstral3e des Jahres 2005
mit der nach dem Bau einer Umgehungsstrale

Der Larmminderung flr die Anwohner der beiden Stra3en ist in der Tabelle 11 ausgewiesen.

Larmminderung
Stralle /StralRenabschnitt in dB(A)
Lpen (00 - 24 Uhr) I—Niqht (22 - 06 Uhl’)
Robeler Chaussee 7,0 8,5
Mozartstralle (W.-Rathenau-Str. — Gartenstrafe) 7,0 8,5
Mozartstralle (GartenstralRe - Schweriner Damm ) 7,0 8,5

Tabelle 11: Zu erwartende Larmminderung nach dem Bau einer Umgehungsstral3e

Die in der Tabelle 11 ausgewiesenen Larmminderungen von 7 dB(A) beim Lpgy und 8,5 dB(A)
beim Lyign: Sind zwar durchaus beachtlich, jedoch sind mit dieser Manahme die Anforderungen laut

Tabelle 9 bei weitem nicht erfillt.

e Larmminderungspotential ,Nachtfahrverbot fiir den SV‘ und v, = 30 km/h*:

Zusatzlich ist es erforderlich, ein Nachtfahrverbot fir den Schwerverkehr (Kfz mit einem zuléssigen
Gesamtgewicht Uber 3,5t) fur die MozartstraRe und firr die Robeler Chaussee (StVO Zeichen Nr.
253) einzurichten und die zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf v = 30 km/h zu begrenzen bzw.
Tempo — 30 Zonen (StVO Zeichen Nr. 274) einzurichten. Das bringt flr die Anwohner der beiden
StraRRen eine in der Tabelle 12 aufgefiihrte zusatzliche Larmminderung.

Larmminderung
StralRe /StraRenabschnitt in dB(A)
Lpen (00 - 24 Uhr) I—quht (22 — 06 Uhr)
Robeler Chaussee 3,0 4,4
Mozartstralle (W.-Rathenau-Str. — Gartenstrafe) 3,0 4,4
Mozartstralle (GartenstraBe - Schweriner Damm ) 3,0 4,4

Tabelle 12: Zuséatzliche Larmminderung durch SV — Nachtfahrverbot und Viax = 30 km/h

20



Stadt Waren (Mritz)
Luftkurort

Larmaktionsplan der Stadt Waren (Muritz)

e Verkehrsiberwachung:

Die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzungen ist auch aus larmtechnischer Sicht eine
Notwendigkeit. Von der Stadt Waren (Miritz) am 22.10.2002, am 26.09.2007 und am 10.07.2008
durchgefiihrten Verkehrsmessungen (Messdauer 24 h) an der Robeler Chaussee, der Mozartstralle
und der Strelitzer StraRe unterstreichen, dass deren Uberschreitung keine Ausnahme ist. Die
tatsachlich auf den drei untersuchten StraBen gefahrenen Geschwindigkeiten, deren zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit Vinax = 50 km/h, ist aus der Tabelle 13 abzulesen.

Prozentualer Anteil der Fahrzeuge (Pkw/Lkw), die die unten angegebene

Stral3e Geschwindigkeit (in km/h) unterschritten

Fahrtrichtung 15% 50% 85% Vimax IN kKm/h
Rabeler Ortsausgang 37/35 47148 55 /56 105/75
Chaussee Stadt 441 44 51/52 59 /60 130/ 100
Mozartstralle | Engels - Platz 33/37 42 /45 49 /54 90/75

Schweriner Damm 32/35 43146 51/55 105/ 85
Strelitzer Ortsausgang 46 / 46 52 /52 58 /59 100/90
Strale Stadtzentrum 42142 49/50 56 / 57 100/ 75
Tabelle 13: Prozentualer Anteil der Fahrzeuge (Pkw/Lkw), welche die unten angegebene

Geschwindigkeit in km/h unterschritten. Quelle: Stadt Waren (Muritz), Verkehrsmessungen

Die Auswertung ergibt, dass
— auf der Strelitzer Strale und auf der Robeler Chaussee etwa 50 % der Kfz die maximale
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h Uberschritten,
— auffallend ist, dass auf allen StraRen die mittlere Geschwindigkeit der Lastkraftwagen Uber
derjenigen der Pkw lag,
— und dass 15 % der Kfz die Strale mit einer Geschwindigkeit passierten, die z. T. deutlich tber
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h lag.
Eine Erhéhung der im Mittel gefahrenen Geschwindigkeit um 10 km/h bedingt eine Pegelanhebung
von ca. 1 dB(A) (siehe dazu auch Tabelle 7).
Um die Einhaltung der maximal zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zu stiitzen, ist das Folgende
forderlich:
- Anzeige der gemessenen Kfz — Geschwindigkeit auf einem am StralRenrand stehenden
Tableau
Die Mal3nahme fuhrt bei den Verkehrsteilnehmern in der Regel zu einer den ortlichen
Gegebenheiten und Vorschriften angepasste Fahrweise. Das sichtbare Erinnern der zulassigen
Geschwindigkeit tragt so zur Verkehrsberuhigung bei
- Messung der Kfz — Geschwindigkeit und Ahndung der VerstoRRe

Die regelmafige Geschwindigkeitsiiberwachung ist an besonders larmbelasteten
Stralenabschnitten (Mozartstral3e) notwendig.

e Gestaltung des StralRenraums:

Die Rdbeler Chaussee und die die Mozartstrale sind in ihrer gegenwartigen Ausbaustufe flr die
Aufnahme der Verkehrsmengen einer Bundesstrale ausgebaut. Die Fahrbahnbreite (zwei
Fahrstreifen je 3,50 m Breite) und die geradlinige Stralenfilhrung fordern die schnelle Fahrt (siehe
Bilder 2 bis 5).
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Bild 4: MozartstraRe Ecke H. v. Gerlach-Straf3e
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Bild 5: MozartstralRe mit Blick auf den Kreuzungsbereich Schweriner Damm

Bei der MozartstraRe schlief3t beidseitig an die 7,00 m breite Fahrbahn ein 1,35 m breiter Radweg
und ein 2 m breiter Gehweg an (siehe Bilder 3 — 5). Bei der Robeler Chaussee ist der 1,50 m breite
Gehweg und der 1,90 m breite Radweg einseitig (an der Nordseite der Stral3e) angelegt (siehe Bild
2).

e Der Rickbau der RoObeler Chaussee wie auch die Mozartstral3e zu einer Wohnstral3e u.
a. auch durch die Einengung der Fahrbahnbreite auf das notwendige MaR (6,00 m / 5,50 m) ist
mittelfristig anzustreben.

e Kurzfristig nach dem Bau der UmgehungsstraBe kann an der Mozartstrale durch die
Verbreiterung der Radwege um jeweils 0,50 m (Markierungsstreifen) die Fahrbahnbreite
auf 6,00 m verringert werden.

Durch die Umsetzung der oben angefiihrten Larmminderungsmanahmen (Umgehungsstrale,
Tempo 30, Nachtfahrverbot fur Lkw) wird die Larmbelastung der Anwohner der Rébeler Stral3e auf
die in der Tabelle 14 aufgefiihrten Werte zurtickgehen, die der Mozartstralle auf die in der Tabelle 15
aufgelisteten Werte.
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Robeler Chaussee — Larmbelastung nach Realisierung Lrmaktionsplan:

Lpen (00-24 Uhr)

Methode END - héchstbelastete Fassade ist maRgebend.

Isophonbénder in dB(A): >65-70 >70-75 >75
dB(A) dB(A) dB(A)

Bewohner: 0 (16) 0 (1246) 0 (0)

Anzahl der Bewohner, die mit einem Lpgy > 65 dB(A) 0 (1262)

belastet sind (in Klammern bisherige Anzahl):

Lnignt (22-06 Uhr)

Methode END - hichstbelastete Fassade ist magebend.

Isophonbénder in dB(A): >55-60 >60-65 >65
dB(A) dB(A) dB(A)

Bewohner: (V)] (1167) (95)

Anzahl der Bewohner, die mit einem Lpgy > 65 dB(A) 0 (1262)

belastet sind (in Klammern bisherige Anzahl):

Tabelle 14:

Robeler Chaussee: Anzahl der Anwohner im Einzugsbereich der Straf3en, die nach der

Realisierung der LarmminderungsmaBnahmen in Gebauden wohnen, welche innerhalb der
angefuhrten Isophonbénder liegen (in Klammern: Anzahl vor deren Realisierung)

Die detaillierten Pegelwerte (Fassadenpegel) fur die Wohngeb&ude im Bereich der Rdbeler Chaussee
sind in der Anlage A 3.1 aufgelistet.

Mozartstralle — Larmbelastung nach Realisierung Larmaktionsplan:

Lpen (00'24 Uhr)

Methode END - héchstbelastete Fassade ist ma3gebend.

Isophonbénder in dB(A): >65-70 >70-75 >75
dB(A) dB(A) dB(A)

Bewohner: 345 (23) 0(113) 0(343)

Anzahl der Bewohner, die mit einem Lpgy > 65 dB(A) 345 (479)

belastet sind (in Klammern bisherige Anzahl):

LNiqht (22-06 Uhr)

Methode END - héchstbelastete Fassade ist ma3gebend.

Isophonbénder in dB(A): >55-60 >60-65 >65
dB(A) dB(A) dB(A)

Bewohner: 213 (28) (37) (419)

Anzahl der Bewohner, die mit einem Lpgy > 65 dB(A) 213 (484)

belastet sind (in Klammern bisherige Anzahl):

Tabelle 14:

Realisierung der Larmminderungsmaflnahmen
angefihrten Isophonbénder liegen (in Klammern: Anzahl vor deren Realisierung)

Roébeler Chaussee: Anzahl der Anwohner im Einzugsbereich der Stral3en, die nach der

in Gebauden wohnen, welche innerhalb der

Die detaillierten Pegelwerte (Fassadenpegel) furr die Wohngebéaude im Bereich der Rdbeler Chaussee

sind in der Anlage A 3.2 aufgelistet.
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Wertung der Larmminderungsmaflnahmen im_ Zusammenhang mit der Verlegung der

Ortsquerung der BundesstralRe B 192 (Umgehungsstraie) :

e RdGbeler Chaussee und angrenzende Stralen:
Die Larmbelastung der 1262 Anwohner der RObeler Chaussee, die bisher einem Larmpegel Lpen
> 65 dB(A) und einem Lyigie > 55 dB(A) ausgesetzt waren (siehe Anlage A 2.1), wird auf
Pegelwerte beim Lpen < 65 dB(A) und bei dem Lyign: < 55 dB(A) gemindert.
Beim Larmindex Lpen (Beurteilungszeit 00 Uhr — 24 Uhr) betragt die Larmminderung 10 dB(A),
beim Larmindex Lnign: (Beurteilungszeit 22 Uhr — 06 Uhr) betragt die Larmminderung 12,8
dB(A) (siehe dazu auch Anlage A 3.1 — Fassadenpegelberechnung).
Das Ziel der Larmminderungsplanung, die Larmbelastung unter die Auslosewerte fir Lpgy VOn
65 dB(A) und Lyign: VOn 55 dB(A) zu senken, ware erreicht.

e MozartstraRe und angrenzende Stral3en:
Beim Larmindex Lpen (Beurteilungszeit 00 Uhr — 24 Uhr) betragt die Larmminderung ebenso
wie bei der Roébeler Chaussee 10 dB(A), beim Larmindex Lyign: (Beurteilungszeit 22 Uhr — 06
Uhr) betragt die Larmminderung desgleichen 12,8 dB(A) (siehe dazu auch Anlage A 3.2 —
Fassadenpegelberechnung).
Diese Larmminderung reicht jedoch nicht aus, um die L&rmbelastung aller Anwohner so weit zu
senken, dass die Auslosewerte Lpeny = 65 dB(A) und Lyigw = 55 dB(A) nicht uberschritten
werden. 345 Anwohner unterliegen einer Larmbelastung mit einem Lpgy > 65 dB(A) und < 69
dB(A) und 213 Anwohner einer Larmbelastung mit einem Lyign: > 55 dB(A) und < 59 dB(A).

5.3 MalRRnahmekatalog fur die Larmminderung an der Trasse Schweriner Damm

5.3.1 Larmminderungsbedarf

Der Larmminderungsbedarf flr die Anwohner der belasteten Anrainerstralie des Schweriner Damms
ist in der Tabelle 15 ausgewiesen.

Larmminderungsbedarf
Stralle /StralRenabschnitt in dB(A)
Lpen (00 - 24 Uhr) I—Niqht (22 - 06 Uhr)

Lange Strafe 12 13
Neuer Markt 11 12
GroRe Burgstrale 10 11
Friedensstrale 9 10
Schitzenstralle 2 3
Bahnhofstralle 2 3
Am Tiefwarensee 0 2

Tabelle 15: Notwendige Larmminderung, um die Larmbelastung der Anwohner des Einzugsbereiches des
Schweriner Damms auf Lpgy <= 65 dB(A) und Lyigh: <= 55 dB(A) zu reduzieren

Eine deutliche, maligebliche Larmminderung flr die Anwohner im Einzugsbereich des Schweriner
Damms tritt in Verbindung mit begleitenden MalRnahmen dann ein, wenn die Ortsquerung der
Bundesstrale B 192 nicht mehr tber den Schweriner Damm erfolgt (Bau einer Umgehungsstral3e).
Geringfiigige Larmminderungen sind auch bei der gegenwaértigen Verkehrsfiihrung durch geeignete
MaRnahmen mdglich.
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5.3.2 LarmminderungsmaBnahmen auf der Trasse ,Schweriner Damm‘ der
Ortsquerung der Bundesstralle B 192 (gegenwartige Verkehrsfihrung):

Die Schweriner Stral3e ist eine autobahnédhnlich ausgebaute vierspurige Strale (4 * 3,25 m) mit
Mittelstreifen (siehe Bild 7. Die Verkehrsprognose flir den Schweriner Damm des Jahres 2025 liegt
beim DTV (in Kfz/24h) und insbesondere beim Schwerverkehrsanteil ((Kfz mit einem zuléssigen
Gesamtgewicht tber 3,5t) unter den Werten, die fir die L&rmkartierung (siehe Tabelle 1) genutzt
wurden /2/.

Die zu erwartenden Veranderungen in der Verkehrsbelegung der Bundesstralie im Prognosezeitraum
fur den Schweriner Damm (nach /2/) zeigt die Tabelle 16.

Verkehrsdaten B 192, Schweriner Damm B 192, Schweriner Damm
(Jahr 2005) (Prognosejahr 2025)

DTV in Kfz/24h 28.569 25.000

Mg in Kfz/h 1.771 1550

Prags in % 20 7,7

Mabengs  In Kfz/h 1.200 1050

Pabengs N % 20 7,7

Mhpaehis _in Kfz/h 314 275

Prachts  iN % 20 7,7

zul&ssige Hochstgeschwindigkeit

Pkw / Lkw in km/h 50/ 50 50 /50

Oberflachenbelag Nicht geriffelter Gussasphalt oder Nicht geriffelter Gussasphalt oder

(nach RLS —90) ahnliches &hnliches

Lmetg iN dB(A) 70,5 66,9

L. nachts IN dB(A) 63,0 59,4

Lin E abends in dB(A) 68,8 65,2

Tabelle 16: Vergleich der Verkehrsbelegung der B 192, Schweriner Damm, des Jahres 2005

(Larmkartierungswerte) mit den Prognosewerten flr 2025

Der Larmminderung fur die Anwohner der StralRe ist in der Tabelle 17 ausgewiesen.

Stralle /Straflenabschnitt

Lpen (00 - 24 Uhr)

Larmminderung
in dB(A)
I—Niqht (22 — 06 Uhr)

Schweriner Damm

3,6

3,6

Tabelle 17: Zu erwartende Larmminderung 2025 gegenliber den Belastungen aus der Larmkartierung

Diese vierspurige, relativ gering belegte Strale bedingt einmal, dass die grofle Fahrbahnbreite zu
einer Ubertretung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von Vi = 50 km/h verleitet. Dariiber
hinaus erforderte der vierspurige Stralenquerschnitt ein dichteres Herangehen an die Wohnbebauung
der Altstadt, so dass eine Abschirmung des Verkehrslarms durch Larmschutzschirme fur die
Anwohner der Altstadt wirkungslos bliebe und somit nicht sinnvoll wére
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Geeignete Larmminderungsmafnahmen bei der gegenwaértigen Verkehrsflihrung sind:

Uberpriifung der optimalen Koordination der sogenannten ,griinen Welle* bei einer zulissigen

Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h durch eine geeignete Steuerung der an der Trasse

,Schweriner Damm*® in Verbindung mit der ,griinen Welle® an der Trasse ,Robeler Chaussee —

Mozartstralle® aufgestellten Lichtsignalanlagen mit dem Ziel der Verstetigung des

Verkehrsflusses.

Larmminderungspotential:  Reduzierung der Ampelstopps und damit der Anzahl der
larmintensiven Anfahrten, Reduzierung der Uberschreitungen der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Etwa 1 dB(A)
Larmminderung.

Realisierungszeitraum: Kurzfristig.

Einbringen eines larmmindernden Fahrbahnbelages (z. B. SMA 0/5, LOA 5D o0.a.) entsprechend
Tabelle 8, Zeile 1 (siehe Abschnitt 4) zumindest auf dem Abschnitt Herrenseebriicke —
Mecklenburger StraRRe des Schweriner Damms.

Larmminderungspotential:  Reduzierung der Kfz — Rollgerdusche bei 50 km/h um ca. 2 dB(A).
Realisierungszeitraum: Im Rahmen einer erforderlichen Erneuerung der StraRen.

5.3.3 Larmminderungsmal3nahmen auf dem Schweriner Damm nach dem Bau einer

UmgehungsstralRe

Eine maRgebliche Ldarmentlastung der Anwohner im Einzugsbereich des Schweriner Damm st
dann gegeben, wenn die Ortsquerung der Bundesstrale B 192 nicht mehr (ber den Schweriner
Damm erfolgt, z. B. durch den Bau einer diesen Anforderungen entsprechenden Umgehungsstrafe.
Bei Realisierung dieser VVoraussetzung kann mit den folgenden Malinahmen die Larmbelastung der
Anwohner im Einzugsbereich des Schweriner Damms gemindert werden:

Eine Umgehungsstrale bringt in Abhangigkeit von der jeweiligen Variante beim DTV bis zu
maximal 49% und beim Schwerverkehr bis zu maximal 87% Verkehrsentlastung /2/.

Rickbau der vierspurigen Stralle auf zwei Spuren, wobei die ndrdlichen zwei Spuren als Trasse
fur den Durchgangsverkehr bzw. als Hauptstralle genutzt werden. Bei diesen Bedingungen kann
eine Larmschutzwand (durchsichtig), installiert auf dem gegenwartigen Mittelstreifen, die
Wohnbebauung an den betroffenen StralRen entlasten.

Standige Geschwindigkeitskontrolle im Abschnitt zwischen der Mecklenburger StraRe und der
Herrenseebriicke.

Einbringen eines larmmindernden Fahrbahnbelages entsprechend Tabelle 8 (siehe Abschnitt 4),
zumindest auf dem Abschnitt Herrenseebriicke — Mecklenburger Stralle des Schweriner Damms
(falls noch nicht vorhanden).

Umbau des Kreuzungsbereiches Schweriner Damm/ MozartstralRe zum Kreisverkehr.
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17/03/2009

Bild 7: Schweriner Damm (nérdliche Fahrbahn)

e Larmminderungspotential , UmgehungsstraBe ‘:

Nach /2/ wird fiir das Prognosejahr 2025 durch den Bau einer Umgehungsstral3e bei der Variante mit
der groRten Verkehrsentlastung ein DTV von 14.500 Kfz/24h und ein Schwerverkehrsanteil (tiber
3,5t) von 720 Kfz/24h erwartet.

Die zu erwartenden Verénderungen in der Verkehrsbelegung des Schweriner Damms nach dem Bau
der Variante ,Umgehungsstraf3e mit maximaler Verkehrsentlastung® (nach /2/) zeigt die Tabelle 18.

Verkehrsdaten B 192, Schweriner Damm Schweriner Damm
(Jahr 2005) (Prognosejahr 2025)

DTV  in Kfz/24h 28.569 14.500

davon SV in Kfz/24h 5.714 720

Mugs  in Kfz/h 1.771 899

Prags in % 20 6,2

Mapenas _in Kfz/h 1.200 609

Pabends in % 20 3

Muacnts  In Kfz/h 314 159,50

Prachts 1IN % 20 2

zul&ssige Hochstgeschwindigkeit

Pkw / Lkw in km/h 50/ 50 50/ 50

Oberflachenbelag Nicht geriffelter Gussasphalt oder Nicht geriffelter Gussasphalt oder

(nach RLS —90) ahnliches &hnliches

Lmegg in dB(A) 70,5 64,0

L g nachts IN dB(A) 63,0 54,9

I—m,E,abends in dB(A) 68.8 60,1

Tabelle 18: Vergleich der Verkehrsbelegung der B 192, Schweriner Damm, des Jahres 2005 mit den
Prognosewerten fur 2025 und Variante Umgehungsstrale mit maximaler Entlastung

Der Larmminderung flr die Anwohner der Stral3e ist in den Tabellen 19 und 20 ausgewiesen.
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Larmminderung bei Variante Umgehungsstralie
Stral3e /StraBenabschnitt in dB(A)

Loen (00 — 24 Uhr) Lignt (22 — 06 Uhr)
Schweriner Damm 7,6 | 8,1

Tabelle 19: Zu erwartende LArmminderung 2025, Variante Umgehungsstral3e, gegenliber den Belastungen
aus der Larmkartierung

Das Larmminderungspotential ist beachtlich, fiir nahezu 60 % der Anwohner, deren L&rmbelastung
uber den Auslosekriterien lag, wird die L&rmbelastung auf Werte reduziert, die unter den
Auslosekriterien liegt.

Schweriner Damm — L drmbelastung nach Realisierung Umgehungsstral3e:
Lpen (00-24 Uhr)
Methode END - héchstbelastete Fassade ist maRgebend.

Isophonbénder in dB(A): >65-70 >70-75 >75
dB(A) dB(A) dB(A)

Bewohner: 72 (102) 0(37) 0 (35)

Anzahl der Bewohner, die mit einem Lpgy > 65 dB(A)

belastet sind (in Klammern bisherige Anzahl): 72 (174)

Lnignt (22-06 Uhr)
Methode END - héchstbelastete Fassade ist maRgebend.

Isophonbénder in dB(A): >55-60 >60-65 >65
dB(A) dB(A) dB(A)
Bewohner: 72 (109) 0(18) 0 (54)
Anzahl der Bewohner, die mit einem Lpgy > 65 dB(A)
belastet sind (in Klammern bisherige Anzahl): 72 (181)
Tabelle 20: Schweriner Damm: Anzahl der Anwohner im Einzugsbereich der StralRe, die nach der

Realisierung der UmgehungsstraBe (Variante: Maximale Entlastung) in Geb&duden wohnen, welche
innerhalb der angefiihrten Isophonbander liegen (in Klammern: Anzahl vor deren Realisierung)

e Larmminderungspotential ,Zweispurige Trasse und Larmschutzwand ‘:

Der Schweriner Damm hat fir jede der beiden Fahrtrichtungen zwei Fahrspuren zu je 3,25 m Breite.
Der Abstand der mehrstdckigen Wohnbebauung (Friedensstra3e, Lange Stralle, Neuer Markt, GroRRe
Burgstral’e) vom Fahrbahnrand betréagt zum Teil weniger als 10m.

Der Rickbau auf eine zweispurige Trasse (auf die nordlichen zwei Fahrspuren) wirde fir die
trassennahe Wohnbebauung eine Larmminderung von bis zu 1,5 dB(A) bringen.

Eine zusatzlich auf dem derzeitigen Mittelstreifen installierte Larmschutzwand von ca. 235 m Lange
wirde fur die im Nahbereich der Strale liegenden Wohngebédude und der der Larmkartierung zu
Grunde liegenden Erfassungshéhe z = 4m eine Larmminderung beim Lpgy Von 6,3 dB(A) und beim
Lnigne VON ebenfalls 6,3 dB(A) bringen

Die Larmminderung fiir weiter ab liegende Wohngebaude ist geringer, desgleichen fir die héher
liegenden Wohngeschosse.

¢ Larmminderungspotential .Larmarmer StraBenbelag‘:

Ein larmarmer StralRenbelag, z. B. SMA 0/5, LOA 5D, fiir den Schweriner Damm kann bei einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit Vi = 50 km/h eine Larmminderung von bis zu zwei dB(A)
erbringen.
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5.4 Malnahmekatalog fur die Larmminderung der Strelitzer StralRe

5.4.1 Larmminderungsbedarf

Der Larmminderungsbedarf fiir die Anwohner im Bereich der Strelitzer StraRe ist in der Tabelle 21
ausgewiesen.

Larmminderungsbedarf
Stral3e /StraBenabschnitt in dB(A)
Lpen (00 — 24 Uhr) Lnignt (22 — 06 Uhr)

Bereich Strelitzer StraRe 14 | 15

Tabelle 21: Notwendige Larmminderung, um die Larmbelastung der Anwohner der Strelitzer Stral3e auf
Lpen <= 65 dB(A) und Lyign: <= 55 dB(A) zu reduzieren

5.4.2 LarmminderungsmaBnahmen auf der Trasse ,Strelitzer StralRe‘ der
Ortsquerung der Bundesstral3e B 192 (gegenwartige Verkehrsfiuhrung):

Die Strelitzer StralRe ist eine zweispurige StraRe mit einer 7,30 m breiten Fahrbahn und mit in der
Regel beiderseits der Fahrbahn Geh- und Radweg (siehe Bilder 8 und 9).

Bild 8: Strelitzer Straf3e (Blickrichtung Stidwest)

170372009

Bild 9: Strelitzer Strafl3e (Blickrichtung Stidwest)
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Die Verkehrsprognose des Jahres 2025 fir die Strelitzer StraRe liegt beim DTV (in Kfz/24h) und
insbesondere beim Schwerverkehrsanteil (Kfz mit einem zul&ssigen Gesamtgewicht tiber 3,5t) unter
den Werten, die fur die Larmkartierung (siehe Tabelle 1) genutzt wurden /2/.
Die Differenzen in der Verkehrsbelegung der Bundesstrale B 192 im Abschnitt Strelitzer Stralle
zwischen der des Jahres 2005 (Larmkartierungswerte) und der des Prognosezeitraums 2025 (nach
[2]) zeigt die Tabelle 22. Prognostiziert wird ein DTV von 13.700 Kfz/24h und ein
Schwerverkehrsanteil (uber 3,5 t) von 1.340 Kfz/24h.

Verkehrsdaten B 192, Strelitzer StralRe B 192, Strelitzer Strale
(Jahr 2005) (Prognosejahr 2025)

DTV in Kfz/24h 19.880 13.700

Mug  in Kfz/h 1.233 849

Prags in % 20

Mabengs  In Kfz/h 835 575

Pabends in % 20

Mpachts  In Kfz/h 218 151

Pnachts in % 20

zul&ssige Hochstgeschwindigkeit

Pkw / Lkw in km/h 50/50 50/ 50

Oberflachenbelag Nicht geriffelter Gussasphalt oder Nicht geriffelter Gussasphalt oder

(nach RLS —90) dhnliches &hnliches

Limetgs 1IN dB(A) 68,9 65,6

L. nachts IN dB(A) 61,4 58,0

Lin E abends in dB(A) 67,2 63,9

Tabelle 22: Vergleich der Verkehrsbelegung der B 192, Strelitzer StraRe, des Jahres 2005

(Larmkartierungswerte) mit den Prognosewerten flr 2025

Der La&rmminderung fiir die Anwohner der Stral3e ist in der Tabelle 23 ausgewiesen.

Stralle /Strallenabschnitt

Lpen (00 - 24 Uhr)

Larmminderung
in dB(A)
I—Niqht (22 - 06 Uhr)

Strelitzer StraRe

3,4

3,4

Tabelle 23: Zu erwartende Larmminderung 2025 gegenliber den Belastungen aus der Larmkartierung

Geeignete Larmminderungsmafinahmen bei der gegenwaértigen Verkehrsfiihrung sind:
e Uberpriifen der optimalen Koordination der sogenannten ,griinen Welle* bei einer zulissigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h durch eine geeignete Steuerung der an der Strelitzer Strale
aufgestellten Lichtsignalanlagen mit dem Ziel der Verstetigung des Verkehrsflusses.
Larmminderungspotential: Reduzierung der Ampelstopps und damit der Anzahl der
lirmintensiven Anfahrten, Reduzierung der Uberschreitungen der

Realisierungszeitraum:

Larmminderung.
Kurzfristig.

zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Etwa 1 dB(A)

e Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit auf v = 30 km/h fir den Schwerverkehr (Kfz mit

einem  zuldssigen

Larmminderungspotential:

Realisierungszeitraum:

Gesamtgewicht
I—Night = 2,2 dB(A)

Uber

Kurzfristig.

3,5t)

fur die  Strelitzer

StraRe.
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e Einbringen eines larmmindernden Fahrbahnbelages (z. B. SMA 0/5, LOA 5D o.a.) entsprechend
Tabelle 8, Zeile 1 (siehe Abschnitt 4) auf der Strelitzer Stral3e.
Larmminderungspotential:  Reduzierung der Kfz — Rollgerdusche bei 50 km/h um ca. 2 dB(A).
Realisierungszeitraum: Im Rahmen einer erforderlichen Erneuerung der Stral3en.

5.4.3 Larmminderungsmal3nahmen auf der Strelitzer Stral3e nach dem Bau einer
Umgehungsstralle

Eine mal3gebliche Larmentlastung der Anwohner im Einzugsbereich der Strelitzer StraRe ist nur dann
moglich, wenn die Ortsquerung der BundesstraBe B 192 nicht mehr Gber die Strelitzer Strafle
erfolgt. Dies ware durch den Bau einer diesen Anforderungen entsprechenden Umgehungsstralie
moglich.

Bei Realisierung dieser VVoraussetzung kann mit den folgenden MalRnahmen die Larmbelastung der

Anwohner im Einzugsbereich der Strelitzer StraRe erheblich gemindert werden.

e Verlagerung des Durchgangsverkehrs und eines Teils des innerortlichen Verkehrs auf die
UmgehungsstraBe (B 192) und in diesem Zusammenhang Umwidmung und Rickbau des
relevanten Abschnittes der Strelitzer Stral3e zu einer verkehrsberuhigten Wohn— und Stadtstral3e.
Dies betrifft den westlichen  Abschnitt der Strelitzer StraBe ab der Anbindung an das
Gewerbegebiet Waren Ost.

e Tempo 30 — Zone fir diesen Abschnitt der Strelitzer StraBe (StVO Zeichen Nr. 274).

e Abbau der Ampelanlagen und Einrichtung aller Kreuzungsbereiche im betreffenden Abschnitt der
Strelitzer StralBe als gleichberechtigte Stralen (StVO Zeichen Nr. 102), um somit eine
Verstetigung des Verkehrsflusses bei Einhaltung der maximal zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
zu erreichen.

e Verbot der Zufahrt zu diesem Abschnitt der Strelitzer StraBe fir den aus Richtung
Neubrandenburg kommenden Schwerverkehr (Kfz mit einem zuldssigen Gesamtgewicht tber
3,5t — StVO — Zeichen Nr. 253) (bzw. als Alternative fir alle Kfz - StVO Zeichen Nr. 267).

e Larmminderungspotential , UmgehungsstraRe ‘:

Nach /2/ wird fiir das Prognosejahr 2025 durch den Bau einer Umgehungsstrale bei der Variante mit
der grofiten Verkehrsentlastung ein DTV von 6.400 Kfz/24h und ein Schwerverkehrsanteil (tber
3,5t) von 190 Kfz/24h erwartet.

Verkehrsdaten B 192, Strelitzer StralRe Strelitzer StralRe
(Jahr 2005) (Prognosejahr 2025)

DTV in Kfz/24h 19.880 6.400

davon SV in Kfz/24h 3.976 190

Mg  in Kfz/h 1.233

Prags in % 20

Mabends in Kfz/h 835

I:)abends in % 20

Muacnts  In Kfz/h 218

I:)nachts in % 20

zuldssige Hochstgeschwindigkeit

Pkw / Lkw in km/h 50/ 50 30/30

Oberflachenbelag Nicht geriffelter Gussasphalt oder Nicht geriffelter Gussasphalt oder

(nach RLS —90) ahnliches &hnliches

Lmewgs 1N dB(A) 68,9 56,7

L im.E nachts in dB(A) 61,4 47,8

I—m,E,abends in dB(A) 67,2 55,9

Tabelle 24: Vergleich der Verkehrsbelegung der Strelitzer StraRe des Jahres 2005 mit den
Prognosewerten fiir 2025, Variante Umgehungsstraf3e mit maximaler Entlastung
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Die zu erwartenden Verdnderungen in der Verkehrsbelegung der Strelitzer Stralie nach dem Bau der
Variante ,Umgehungsstralle mit maximaler Verkehrsentlastung® (nach /2/) zeigt die Tabelle 24.

Der Larmminderung flr die Anwohner der Straf3e ist in den Tabellen 19 und 20 ausgewiesen.

Larmminderung bei Variante Umgehungsstralie
in dB(A)
Loen (00 — 24 Uhr) Lnight (22 — 06 Uhr)

Stralle /Strallenabschnitt

Bereich Strelitzer Strae 13,0 | 13,6

Tabelle 25: Zu erwartende LArmminderung 2025,Variante Umgehungsstral3e, gegeniiber den Belastungen
aus der Larmkartierung

Die Reduzierung des Verkehrsaufkommens in Verbindung mit der dann machbaren Reduzierung der
maximal zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf vinax = 30 km/h ermdglicht eine L&rmminderung von
13,6 dB(A) fiir die Beurteilungszeit ,nachts* (Lnign;) und eine von 13 dB(A) fir die Beurteilungszeit
00 — 24 Uhr (Lpen). Damit sind die Anforderungen an die L&rmminderungen praktisch erfullt.

Strelitzer Stralle — Larmbelastung nach Realisierung Umgehungsstralle (Maximalvariante):

Lpen (00-24 Uhr)

Methode END - héchstbelastete Fassade ist maRgebend.

Isophonbénder in dB(A): >65-70 >70-75 >75
dB(A) dB(A) dB(A)

Bewohner: 29 (239) 0(214) 0(4)8

Anzahl der Bewohner, die mit einem Lpgy > 65 dB(A) 29 (501)

belastet sind (in Klammern bisherige Anzahl):

LNiqht (22-06 Uhl’)

Methode END - héchstbelastete Fassade ist maR3gebend.

Isophonbénder in dB(A): >55-60 >60-65 >65
dB(A) dB(A) dB(A)

Bewohner: 29 (237) 0(187) 0(77)

Anzahl der Bewohner, die mit einem Lpgy > 65 dB(A) 29 (501)

belastet sind (in Klammern bisherige Anzahl):

Tabelle 26:

Strelitzer Stra3e: Anzahl der Anwohner im Einzugsbereich der Strale, die nach der

Realisierung der UmgehungsstraBe (Variante: Maximale Entlastung) in Gebaduden wohnen, welche

innerhalb der angefiihrten Isophonbander liegen (in Klammern: Anzahl vor deren Realisierung)

Wie aus der Tabelle 26 ersichtlich ist die Larmentlastung erheblich, fir 94 % der Anwohner, deren
Larmbelastung tUber den Ausltsekriterien lag, wird die Larmbelastung auf Werte reduziert, die unter
den Ausldsekriterien liegt.
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7. Vorschlage fur den Mainahmeplan ,Ortsquerung BundesstralRe B 192‘ (gegenwartige Verkehrsfiihrung)

Nr. | Malinahmen Realisierungs- Nutzen Kosten Baulasttrager
zeitraum

1. Robeler Chaussee/MozartstralRe

1.1 | Uberprifen der optimalen Koordination der ,Griinen kurzfristig Larmminderung Lpen k. A. Stral’enbauamt
Welle* und Lyig: ca. 1 dB(A).

1.2 | Vmax = 30 km/h fur den Schwerverkehr (SV) wahrend der kurzfristig Larmminderung <1000 EUR | StralRenbauamt
Nacht (22 Uhr bis 06 Uhr) Lnight = 2,2 dB(A).

fur Robeler Chaussee/Mozartstralle

1.3 | Verkehrsinsel als Querungshilfe fir FuRganger in Hohe

BebelstralRe / MozartstraRe und in Hohe Am Volksbad / mittelfristig Punktuelle k. A.
Geschwister Scholl StraRe als Ersatz flr die zurzeit Larmminderung Lpen StraRenbauamt
installierten FuRgénger — Lichtzeichenanlagen und als und Lyigne Ca. 2 dB(A).
unterstiitzende Manahme fiir die ,Griine Welle*.
1.4 | Speziell larmarm ausgefiihrter Fahrbahnbelag fur die Bei Larmminderung Lpen
Robeler Chaussee und die Mozartstrale (z. B. SMA 0/5, | erforderlicher | und Lyigne Ca. 2 dB(A). | k. A
LOAS5D 0. a.). Erneuerung der StraRenbauamt
Stral3en
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2. Schweriner Damm
2.1 | Uberpriifen der optimalen Koordination der ,Griinen kurzfristig Larmminderung Lpen k. A. Strallenbauamt
Welle* und Lyign ca. 1 dB(A).
2.2 | Speziell larmarm ausgefiihrter Fahrbahnbelag fir den Bei Larmminderung Lpen k. A.
Schweriner Damm zwischen Herrenseebriicke und erforderlicher | und Lyig: Ca. 2 dB(A).
Mecklenburger StraRe (z. B. SMA 0/5, LOA 5D o.a.). Erneuerung StraRenbauamt
3. Strelitzer Stral3e
3.1 | Uberpriifen der optimalen Koordination der ,Griinen kurzfristig Larmminderung Lpen k. A. StraRenbauamt
Welle* und Lyign ca. 1 dB(A).
3.2 | Vmax = 30 km/h fur den Schwerverkehr (SV) wéhrend der kurzfristig Larmminderung < 1000 EUR | Strafenbauamt
Nacht (22 Uhr bis 06 Uhr) Lnige = 2,2 dB(A).
fur die Strelitzer Strale
3.3 | Speziell larmarm ausgefuhrter Fahrbahnbelag fur die Bei Larmminderung Lpen
Strelitzer Strale (z. B. SMA 0/5, LOA 5D o0.a.). erforderlicher | und Lyign: Ca. 2 dB(A). | k. A.
Erneuerung StraRenbauamt
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8. Vorschlage fur den Mal3Bhahmeplan unter Berticksichtigung einer Verlegung der Ortsquerung oder Abschnitte der

Ortsquerung der BundesstralRe B 192 auf eine Umgehungsstralie

Nr. | Malinahmen Realisierungs- Nutzen Kosten Baulasttrager
zeitraum
4. Robeler Chaussee/Mozartstralle:
4.1 | Umgehungsstrale fir Robeler Chaussee/Mozartstralle mittelfristig in Planung Stral’enbauam
z. Zt. k. A. t
4.2 | Umwidmung der Rébeler Chaussee/Mozartstralle nach nach dem Bau

dem Bau der Umgehungsstralie der Larmbelastung der <1000 EUR | Stadt Waren

zur Wohn- und Stadtstral3e Umgehungs- Anwohner im (Mdiritz)
straRe Einzugsbereich der

4.3 | Zufahrverbot fur Kfz zur Rébeler Chaussee nach dem Bau Robeler Chaussee wird

(von der B 192 aus in Richtung Stadt) der unter die < 1000 EUR | Stadt Waren
Umgehungs- Auslosekriterien gesenkt. (Mdiritz)
stralle

4.4 | Nachtfahrverbot fiir Schwerverkehr (SV) auf der nach dem Bau Mozartstrae:

Robeler Chaussee/Mozartstrale der Larmminderung beim <1000 EUR | Stadt Waren
Umgehungs- Loen = 10 dB(A), beim (Miiritz)
strale Light = 13 dB(A).

4.5 | Vmax = 30 km/h fur Robeler Chaussee/Mozartstrale nach dem Bau
der Umgehungs- <1000 EUR | Stadt Waren
strale (Mdritz)

4.6 | Rickbau der Robeler Chaussee/MozartstralRe nach dem Bau

(Einengung Fahrbahn, Anhebung Kreuzungsbereiche, der k. A Stadt Waren

gleichberechtigte StralRen im Kreuzungsbereich (StvVO Umgehungs- (Miritz)

Zeichen Nr. 102) usw.) stral’e
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Nr. | Malinahmen Realisierungs- Nutzen Kosten Baulasttrager

zeitraum

5. Schweriner Damm:

5.1 | Umgehungsstral3e fiir Schweriner Damm mittelfristig Larmminderung Lpgen = in Planung StraRenbauam
sowie 7,6 dB(A), I—Night =8,1 t
Umwidmung des Schweriner Damms nach dem Bau der dB(A).

UmgehungsstralRe zur Stadtstralle 60% weniger
larmbelastete Anwohner

5.2 | Ruckbau des Schweriner Damms auf zweispurige
Fahrbahn (nordliche Fahrspuren) nach dem Bau Larmminderung Lpeny und | K. A. k. A.

der I—Night =6,3 dB(A)

5.3 | Bau einer (durchsichtige) Larmschutzwand an der Umgehungs- Ca.300 k. A
Sldseite der zweispurigen Fahrbahn stralle EUR/m?

5.4 | Larmarmer StralRenbelag fir den Schweriner Damm Bei Larmminderung Lpeny und | Ca. 21,0 k. A
zwischen Herrenseebriicke und Mecklenburger StraRRe erforderlicher Lnight <= 2 dB(A). EUR pro m?

Erneuerung
5.5 | Umbau des Kreuzungsbereiches Schweriner Damm/ Im Rahmen des | Verstetigung des k. A. k. A

Mozartstralle zum Kreisverkehr

Ruckbaus des
Schweriner
Damms

Verkehrs,
Larmminderung Lpen und
I—Night <=2 dB(A)
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Nr. | Malinahmen Realisierungs- Nutzen Kosten Baulasttrager

zeitraum

6. Strelitzer Stral3e:

6.1 | Umgehungsstrale fur Strelitzer Strae und Umwidmung | mittelfristig in Planung Stral’enbauam
der Strelitzer Strale nach dem Bau der t
UmgehungsstralRe zur Stadtstrale

Larmminderung
6.2 | Rickbau des westlichen Abschnittes der Strelitzer Strale Lpoen =13 dB(A) und K..A. K.A.
(von der der Anbindung an das Gewerbegebiet Waren Lnignt = 13,6 dB(A).
Ost bis zur Gievitzer StralRe) 94 % weniger
zur verkehrsberuhigten Wohnstralle (Abbau der nach dem Bau larmbelastete Anwohner
Ampelanlagen und Einrichtung gleichberechtigte StralRen | der
in Kreuzungsbereichen (StVO Zeichen Nr. 102)) Umgehungs-
stralle

6.3 | Vmax = 30 km/h fir diesen Abschnitt der <1000 EUR | k. A.
Strelitzer Strale

6.4 | Verbot der Zufahrt zu diesem verkehrsberuhigten <1000 EUR | k. A.

Abschnitt der Strelitzer StraRe fir den aus Richtung
Neubrandenburg kommenden Schwerverkehr

(Kfz mit einem zuldssigen Gesamtgewicht tber 3,5t —
StVO - Zeichen Nr. 253)
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9. Stellungnahme der Strallenbauverwaltung der Bundesstral3e B 192 und deren
Diskussion

Das Stralenbauamt Neustrelitz, in dessen Aufgabenbereich die StraRenbauverwaltung der
Bundesstrale B 192 im Auftrag des Baulasttragers liegt, nahm in seinem Schreiben vom 16.10.2009
an die Stadt Waren (Miritz) Stellung zu dem Entwurf des MaRnahmeplanes vom August 2009 fur
die gegenwartige Verkehrsfiihrung (Abschnitt 7: Vorschldge fiir den MaB3nahmeplan ,Ortsquerung
Bundesstralie B 192° (gegenwirtige Verkehrsfiihrung)).

Zum Vorschlag ,.Optimierung ,Griine Welle‘ (Pkt. 1.1, Pkt. 2.1 und Pkt. 3.1 des MaRnahmeplanes):

- Die Lichtsignalanlagen sind, auRer in der Strelitzer StralRe, koordiniert und in den koordinierten
Abschnitten optimal aufeinander eingestellt. Die Kosten einer weiteren Optimierung wiirden
nicht im Verhaltnis zum Nutzen stehen. Daher wird aus wirtschaftlichen Griinden eine
Optimierung der bestehenden Koordinierung vom Baulasttrager abgelehnt.

Zum Vorschlag ,Verkehrsinsel als Querungshilfe fiir FuRgénger* (Pkt. 1.2 des MalRnahmeplanes):

- Der Empfehlung, die vorhandenen FulRganger — Lichtsignalanlagen auf Hohe Volksbad und
Hohe BebelstraBe zurlickzubauen und durch bauliche Mittelinseln als Querungshilfe fur
FuBganger zu ersetzen, wird nicht zugestimmt, da bei einer Spitzenstundenbelastung von rund
2000 Kfz/h im Querschnitt, wie sie derzeit auf der Rébeler Chaussee und der MozartstralRe
vorhanden ist, eindeutig eine signalisierte FuRgangerquerung in Form einer Lichtsignalanlage
vorzusehen ist.

Zum Vorschlag ,Larmmindernder Fahrbahnbelag® (Pkt. 1.3, Pkt. 2.2 und Pkt. 3.2 des

Malnahmeplanes):

Es wird zwar vom SBA Neustrelitz die Aussage im Maltnahmeplan (siehe Abschnitt 4, zum Thema
,Larmmindernder Fahrbahnbelag®) bestétigt, dass neuere Untersuchungen ergaben, dass mit
larmmindernden Fahrbahnbeldgen (zweischichtiger offenporiger Asphalt OPA, Tabelle 8, Spalte 8, -
Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm nach 8 5 Abs. 1
der Verordnung (ber die Larmkartierung (34. BImSchV). Bundesanzeiger 154a vom 17.08.2006)
auch bei relativ niedrigen Geschwindigkeiten (50 km/h bis 70 km/h) positive Erfahrungen (also
Larmminderungen) erzielt wurden, unabhangig davon wird der Einsatz dieser Strallenoberflache zur
Larmminderung bei einer erforderlichen Erneuerung der Stral3en als nicht realisierbar abgelehnt.

Es wird darauf hingewiesen, dass fur den Einsatz von StraRenoberflachen auf Bundesstralen fir die
StraRenbauverwaltung die Tabelle 4 (der RLS-90) mit den dazugehdrigen Ergdnzungen anzuwenden
ist.

e Diskussion der Stellungnahme des SBA Neustrelitz:

In einem verdffentlichten Beitrag des Umweltbundesamtes Uber den Stand der Technik bei

larmmindernden Fahrbahnbeldgen /3/ vom August 2009  wird zur Wahrnehmung von

Pegelminderungen Kkleiner 3dB (Abschnitt 1.2 in /3/) das Folgende angemerkt:
,Werden bei der Berechnung der Auswirkungen stralienverkehrsrechtlicher MaRnahmen
Pegelreduzierungen < 3 dB(A) festgestellt, so wird die Veranlassung derartiger MalRnahmen
von Strallenverkehrsbehdrden gern abgelehnt mit dem Hinweis, dass solche
Pegelunterschiede nicht horbar oder wahrnehmbar seien. Die Ablehnung von
stral’enverkehrsrechtlichen MaRnahmen mit Pegelminderungen, die kleiner als 3 dB(A)
ausfallen, ist mit dem Argument, solche Pegelreduzierungen seien nicht wahrnehmbar, nicht
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begrundbar. Auch Pegeldnderungen von Verkehrsgerduschen, die kleiner als 3 dB(A)
ausfallen, werden von Anwohnern gut wahrgenommen.*
Wird diese Feststellung bezogen auf die Aussage des SBA Neustrelitz, die Optimierung der ,Griine
Welle® in der Ortsquerung der Bundesstrae B 192 aus Kostengriinden abzulehnen, so ist das
Festhalten an diesen Punkten des MaRnahmeplanes (Pkt. 1.1, Pkt. 2.1 und Pkt. 3.1) insofern sinnvoll,
da eine regelmaRige Uberpriifung der optimalen Koordination der LSA eine Notwendigkeit sein
sollte. Dies inshesondere unter dem Aspekt, dass die Wohnbereiche entlang der Ortsquerung der
BundesstraRe B 192 erheblich durch Verkehrslarm belastet sind.
Empfehlung zur MaB3nahme ,.Griine Welle*:
Beibehaltung der Forderung nach einer Uberpriifung der  Koordination der ,Griinen Welle*
bei der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h (Punkte 1.1, 2.1 und 3.1 des
MaRnahmeplanes) im Sinne einer Optimierung des Verkehrsflusses.
Realisierungszeitraum: kurzfristig

Bei der Ablehnung des Baus einer Mittelinsel als Querungshilfe fur FulRgénger als Alternative zu den
vorhandenen FulRgénger — Lichtsignalanlagen (H6he Volksbad und Hohe BebelstralRe) wird auf die
Spitzenstundenbelastung von rund 2000 Kfz/h im Querschnitt verwiesen. Anderseits verringert sich
die Verkehrsbelastung der Ortsquerung der B 102 in der Robeler Chaussee / MozartstraRe im
Prognosezeitraum 2025 It. SBA Neustrelitz (Information vom 30.04.2009) auf ein DTV von ca.
19.000 Kfz/24h, so dass wahrscheinlich auch die Spitzenstundenbelastung unter den
Entscheidungswert 2000 Kfz/24h absinkt. Unter diesem Aspekt ist im Prognosezeitraum
(mittelfristige Planung) die Entscheidung zum Bau der Mittelinseln als Querungshilfe fir FuRganger
durch das SBA Neustrelitz zu tberpriifen und im Malnahmeplan beizubehalten.
Empfehlung zur MaBinahme ,,Mittelinsel als Querungshilfe fiir FuBganger:
Beibehaltung der Forderung, jedoch Realisierungszeitraum unter dem Aspekt, dass die
Verkehrsbelastung mittelfristig zuriickgeht, auf ,,mittelfristig* &ndern,

Zu den Punkten 1.3, 2.2 und 3.2 des Malinahmeplanes - Larmmindernder Fahrbahnbelag — erklart
die SBA Neustrelitz, dass fur den Einsatz von StralRenoberflachen auf Bundesstralen die Tabelle 4
(der RLS-90) mit den dazugehdérigen Erganzungen anzuwenden ist. Die RLS-90 nennt fir Stral3en
mit Geschwindigkeiten bis 50 km/h nur 4 verschiedene Typen von Strallenoberflachen, unterscheidet
aber nicht zwischen unterschiedlichen Ausfuhrungsformen der jeweiligen Fahrbahnbelége. Eventuelle
Unterschiede in den Gerduschemissionen koénnen somit nicht ohne weiteres in den
Immissionsberechnungen berucksichtigt werden, dennoch lohnt sich die Verwendung speziell
larmarm ausgeflhrter Beldge, da diese die Belastung der Anwohner reduzieren kénnen /3/.
In dem schon oben angefiihrten Beitrag des Umweltbundesamtes tber den Stand der Technik bei
larmmindernden Fahrbahnbeldgen /3/ vom August 2009 wird flr innerdrtliche Strallen das Folgende
angemerkt:
Auf innerortlichen StrafSen ... empfiehlt es sich, Belége einer Textur einzusetzen, die wenig
mechanische Anregung verursacht. Hierfur ist ein kleines GroRtkorn hilfreich. Es bieten
sich SMA 0/5, LOA 5 D und evtl. auch Asphaltbetone und Dunnschichtbelége an.
SMA 0/5 ist ein Splittmastixasphalt mit der Kérnung 0/5. Anhand von Messungen
[Ehlert2008] kann das Minderungspotential auf 2 bis 2,5 dB(A) gegenlber SMA
0/8geschatzt werden.
LOA 5 D (Dusseldorfer Asphalt) mit 5-7 % Hohlraumgehalt ist ein klassischer
Splittmastixasphalt. In Disseldorf wurden zwei innerstadtische Versuchsstrecken realisiert.
Erste Messungen ergaben Reduktionen des Rollgerduschpegels gegeniiber ,typischen
Asphaltbeldigen (SMA 0/8 S, AB 0/11 und ABO/S) “um 5,1 dB(A) fiir Pkw und 1,1 dB(A) fiir
Lkw bei 50 km/h.
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Diese Fahrbahnbeldge sind nach der Tabelle 4 der RLS-90 der Gruppe ,,nicht geriffelte Gussasphalte,
Asphaltbetone oder Splittmastixasphalte zugeordnet.
Empfehlung zur Maflnahme ,.L armmindernde Fahrbahnbelag*:
Beibehaltung der Forderung mit folgenden Anderungen: Speziell larmarm ausgefiihrter
Fahrbahnbelag ... (z. B. SMA 0/5, LOA 5D o.a.).

Anmerkung: Der Abschnitt 7 (Vorschlage fur den Malinahmeplan ,Ortsquerung Bundesstrafie
B192° (gegenwirtige Verkehrsfiihrung)) des Malinahmeplanes wurden entsprechend
den Empfehlungen korrigiert.

10. Auswertung der Beteiligung der Offentlichkeit (Einwohnerversammlung)

Auf einer 6ffentlichen Einwohnerversammlung am 15.12.2009, 18 Uhr, in der Alten Feuerwache am
Alten Markt 1, wurde der Entwurf des Larmaktionsplanes der Stadt Waren (Mdiritz) vorgestellt. Die
Ergebnisse der Diskussion des Entwurfs des Larmaktionsplanes sind die Folgenden:

- Da die Umgehungsstral3e von groRer Bedeutung flir die Larmentlastung der Anwohner ist, wird
deren schnelle Realisierung gefordert.

- Neben dem Verkehrslarm  beeintrdchtigen  Abgasprobleme und  verkehrsbedingte
Erschiitterungen den Alltag der Anwohner der Ortsquerung der Bundesstralle B 192. Das sind
weitere Grunde fur den Bau einer Umgehungsstrale.

- Der Status Luftkurort ist Verpflichtung zur Verbesserung der Verkehrslarmsituation in Waren
(Mdritz).

- Vordringlich sollte der Ausbau der Westspange zwischen der B 192 Warendorfer Strafle zur B
108 vorangetrieben werden.

- Als eine kurzfristig realisierbare Moglichkeit wird die Reduzierung der Geschwindigkeit Vimax =
30 km/h fur den Schwerverkehr (SV) wéhrend der Nacht (22 Uhr bis 06 Uhr) auf den
StraRenbereichen Rébeler Chaussee, Mozartstralle und Strelitzer StralRe gesehen.

Die Ergebnisse der Diskussion des Entwurfs des Larmaktionsplanes auf der Einwohnerversammlung
am 15.1.2009 wurden in den Larmaktionsplan der Stadt Waren (Mdritz) aufgenommen.

Waren (Mdiritz), 30.12.2009

Rhein
Burgermeister

41



Stadt Waren (Mritz)

Luftkurort

Larmaktionsplan der Stadt Waren (Muritz)

Quellenverzeichnis

11/ Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie Mecklenburg — VVorpommern: Umsetzung
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Anlage A 1.1:
Anlage A 1.2
Anlage A 1.3
Anlage A 1.4;
Anlage A 1.5;
Anlage A 1.6:
Anlage A 1.7:
Anlage A 1.8:
Anlage A 2.1:

Anlage A 2.2:

Anlage A 2.3:

Anlage A 2.4;

Anlage A 3.1

Anlage A 3.2

Larmkarte, Auslosewerte 65 dB(A) (Lpen), RObeler Chaussee

Larmkarte, Auslosewerte 55 dB(A) (Lnign), RObeler Chaussee

Larmkarte, Auslosewerte 65 dB(A) (Lpen), Mozartstral3e

Larmkarte, Ausldsewerte 55 dB(A) (Lnign)), Mozartstral3e

Larmkarte, Auslosewerte 65 dB(A) (Lpen), Schweriner Damm

Larmkarte, Auslosewerte 55 dB(A) (Lnigh), Schweriner Damm

Larmkarte, Auslosewerte 65 dB(A) (Lpen), Strelitzer Stralie

Larmkarte, Auslosewerte 55 dB(A) (Lnignt), Strelitzer Stral3e

Robeler Chaussee und anliegende Stral3en: Tabellarische Angaben zur Larmbelastung der
Wohngebaude und deren Bewohner, Methode END (Fassadenibersicht mit Minimum und
Maximum)

Mozartstraf3e und anliegende Stral3en: Tabellarische Angaben zur Larmbelastung der
Wohngebaude und deren Bewohner, Methode END (Fassadentbersicht mit Minimum und
Maximum)

Schweriner Damm - anliegende Straf3en: Tabellarische Angaben zur Larmbelastung der
Wohngebaude und deren Bewohner, Methode END (Fassadenibersicht mit Minimum und
Maximum)

Strelitzer Stral3e und anliegende Strafl3en: Tabellarische Angaben zur Larmbelastung der
Wohngebaude und deren Bewohner, Methode END (Fassadenibersicht mit Minimum und
Maximum)

Larmminderung - Robeler Chaussee und anliegende Straf3en: Tabellarische Angaben zur
Larmbelastung der Wohngebaude und deren Bewohner, Methode END (Fassadenibersicht
mit Minimum und Maximum)

Larmminderung - Mozartstral3e und anliegende Straf3en: Tabellarische Angaben zur
Larmbelastung der Wohngebaude und deren Bewohner, Methode END (Fassadenubersicht
mit Minimum und Maximum)
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EG-ULR, Larmaktionsplan Stadt Waren (MUritz)

Sachversténdigenbiro Dr. Degenkolb
far Larmschutz
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Anlage A 1.1: Larmkarte, Auslosewerte 65 dB(A) (Lpen), R6beler Chaussee
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EG-ULR, Larmaktionsplan Stadt Waren (Mritz) S ety 9enol

fr Larmschutz

Raster Nacht (22-6 Ulw) [ B 192-Waren (Miiritz), Rel. Hohe 4.00m ]

5932600

ML1: 3000
-

G

5932400

5932300

5932200

5932100

\\2 Zw%ﬁ%EHHH‘\J\\NKR\

i Il o]
5933000—_ I I

: e

Nacht (22-6 Uhr)

Pegel
d B( A) Ausschmitt: Robeler Chaussee

(Warendorfer Str. - Th.-Mann-Str.)
Larmkarte gemall 34. BImSchV, §4, Abs. 4
i Léarmindikator LNight
Auslosewert 55 dB(A)

2 1 2 4 ' > 700 Aufpunkthéhe z: 4 m 1 GOK
] .+, >55-. .
g Datum: 04. 04. 2009
5931900 . L J || . ‘ T . ‘
4543400 4543600 4543800 ~ 454¢ x/m 4544400
IMMI 2009
Anlage A 1.2: Larmkarte, Auslosewerte 55 dB(A) (Lnign), RObeler Chaussee

44



Stadt Waren (Muritz)
Luftkurort

Larmaktionsplan der Stadt Waren (Muritz)

EG-ULR, Larmaktionsplan Stadt Waren (Mdritz) e e amooz P

Raster DEN [ B 192-Waren (Miritz), Rel. Hohe 4.00m ]
r AN =

M1: 3000
—

5932500

5932300

5932100

d B( A) Ausschnitt: Mozartstralle
Larmlkarte gemaB 34. BlmSchV, §4, Abs. 4
Larmindikator LDEN

Auslosewert 65 dB(A)

Aufpunkthohe z: 4 m u. GOK

>65-, .,

65
TE
/ 2 :
Harran- -
4544600 4544800 4545000 x/m 4545400

Datum: 04.04. 2009

IMMI 2009

Anlage A 1.3: Larmkarte, Auslosewerte 65 dB(A) (Lpen), Mozartstralie

45



Stadt Waren (Muritz)
Luftkurort

Larmaktionsplan der Stadt Waren (Muritz)

EG-ULR, Larmaktionsplan Stadt Waren (Muritz)

Sachverstandigenbiiro Dr. Degenkolb
far Larmschutz

Raster Nacht (22-6 Ulr) [ B 192-Waren (Miritz), Rel. Hohe 4.00m ]
T A Ty %

Sch £ 7/~

5932500

v/ m—

5932300

5933000; .
1 Nacht (22-6 Uhr)

Pegel
d B( A) Ausschnitt: Mozartstralie

Buld:

Larmlkarte gemall 34. BImSchV, §4, Abs. 4
Larmindikator TLNight

Auslosewert 55 dB(A)
> . =55 Aufpunkthéhe z: 4 m u.GOK

C
1 >55-..
Datum: 04. 04. 2009

5931900

9 o

s

a2\ MY

Q !

‘ ‘
4544600 4544800

o X .
m / W
| Ha rron.
4545000 x/m 4545400

IMMI 2009

Anlage A 1.4: Larmkarte, Auslosewerte 55 dB(A) (Lnight), Mozartstral3e

46



Stadt Waren (Muritz)
Luftkurort

Larmaktionsplan der Stadt Waren (Muritz)

EG-ULR, Larmaktionsplan Stadt Waren (Muritz) sty 00

Raster DEN [ B 192-Waren (Miiritz), Rel. Hohe 4.00m ] M1: 3000
L

5932100

Bild: AlS %
Ausschnitt: Schweriner Damm O i
&

55 dB(A)
g
O

o

::? .= > = = =i Larmkarte gemal3 34. BImSchV, §4, Abs. 4
>, Larmindikator LDEN

Auslosewert 65 dB(A)

Aufpunkthohe z: 4 m 0. GOK

y/m

7L Datum: 04. 04. 2009
' 5
5931900 o . &J
] 1. O +

g
o

5931800—

5931700

5931600—

i Ll T FIAL LS L T8 o)
(Sl Vsl = .t

4545600 4545800 4546000 x/m 4546400

IMMI 2009

Anlage A 1.5: Larmkarte, Auslosewerte 65 dB(A) (Lpen), Schweriner Damm

47



Stadt Waren
Luftkurort

(Miritz)

Larmaktionsplan der Stadt Waren (MUritz)

EG-ULR, Larmaktionsplan Stadt Waren (Muritz)

Sachverstandigenbiiro Dr. Degenkolb

fir Larmschutz

5932100

y/m

5931900

5931800—

5931700—

5931600—

5931500

Raster Nacht (22-6 Ulr) [ B 192-Waren (Miiritz), Rel. Héhe 4.00m ]
r

M1: 3000

dE[A“

4545600 4545800

- N
Nacht (22-6 Uhr)
Pegel
dB(A)

Bild: Ale6

Ausschnitt: Schweriner Damm

Larmkarte gemal3 34. BImSchV, §4, Abs. 4
Larmundikator LNight

Auslosewert 55 dB(A)

Aufpunkthéhe z: 4 m 1. GOK

Datum: 04.04. 2009

4546000

g
o

4546400

IMMI 2009

Anlage A 1.6: Larmkarte, Auslosewerte 55 dB(A) (Lnignt), Schweriner Damm

48



Stadt Waren (Muritz)
Luftkurort

Larmaktionsplan der Stadt Waren (MUritz)

EG-ULR, Larmaktionsplan Stadt Waren (Muritz)

Sachverstandigenbiiro Dr. Degenkolb
far Larmschutz

Ragster DEN [ B 192-Waren (Muritz), Rel. Hohe 4.00m ]
5932600

USC VYV 7K

£
5932200 —(%

5932000—

M1: 5000

5931800

5931600

Pegel
dB(A)

>6bh—..

Buld: Al7

Ausschnitt: Strelitzer Strafie
Larmkarte gemél3 34. BImSchV, §4, Abs. 4
Larmindikator LDEN

Auslosewert 65 dB(A)

Autpunkthohe z: 4 m 1. GOK

Datum: 04. 04. 2009

\ \ !
4547200 4547400

4546600

4546800 4547000

X/m

\
4547800

IMMI 2009

Anlage A 1.7: Larmkarte, Auslosewerte 65 dB(A) (Lpen), Strelitzer Stralle

49



Stadt Waren (Muritz)
Luftkurort

Larmaktionsplan der Stadt Waren (MUritz)

EG-ULR, Larmaktionsplan Stadt Waren (Muritz) o o Degenkolb

fiir LArmschutz

Ragter Nacht (22-6 Ulw) [ B 192-Waren (Miiritz), Rel. Hohe 4.00m ]
5932600—

M1: 5000

v/m—

59322008
B
. W LE R
- -
5 & = .
5932000—F - s s % g
= % g B g
= L B
* : E = =
= g F B R
=z g u = -.
- N EEE s
B : i & 2 A‘
5931800 )\ s : @ NaCht (22'6 Uhl') Bild: A1S
; e Pegel
la d B( A) Ausschnitt: Strelitzer Stral3e
Larmkarte gemal3 34. BlmSchV, §4, Abs. 4
Larmindikator LNight
(% Auslosewert 55 dB(A)
/N _
5931600 vél.? 0 - 23 Aufpunkthohe z: 4 m 1. GOK
Qr;
of © ] o
‘ Tt oSpPl, O 7957 b 04. 04, 2009
| . ° atum: 04 (
I | I ' —® ' |
4546600 4546800 4547000 4547200 4547400 x/m 4547800

IMMI 2009
Anlage A 1.8: Larmkarte, Auslosewerte 55 dB(A) (Lnignt), Strelitzer Stral3e

50



Stadt Waren (Mritz)

Luftkurort

Larmaktionsplan der Stadt Waren (Muritz)

Berechnung an Fassaden — Ubersicht,

Loen > 65 dB(A), Lyign > 55 dB(A)

Variante: Raébeler Chaussee und anliegende StralRen

Lage- d=0.01m Lmin=2.5m Lmax=5.0m H=4.00m

Parameter: | |

Nr. Bezeichnung Bewohner Lpen (0 - 24 Uhr) Light (22-6 Uhr)

L, A in dB(A) L, A in dB (A)
max min max min
1 W-Rathenau-Str. 2 2 74.67 53.26 65.57 44.56
2 Fr.-Engels-PI. 1-13 74 74.43 40.66 65.34 32.19
3 Robeler Ch. 2-4 19 74.43 47.62 65.35 38.63
4 H-Beimler-Str. 24-32 194 73.79 41.57 64.70 32.62
5 Stauffenbergpl. 1-16 310 73.57 31.68 64.48 23.26
6 H-Beimler-Str. 19-23 107 73.38 41.59 64.30 32.64
7 H-Beimler-Str. 11-18 176 73.27 41.16 64.19 32.22
8 H.-Beimler-Str. 1-5 59 73.16 41.59 64.08 32.64
9 H.-Beimler-Str. 6-10 110 72.99 41.53 63.92 32.59
10 Roébeler Chau. 14-34 143 72.90 42.05 63.82 33.13
11 Roébeler Chau. 36-42 42 72.52 39.31 63.45 30.66
12 Roébeler Chau. 1b 3 71.76 50.55 62.68 41.77
13 Roébeler Chau. 13 2 70.44 50.00 61.39 41.18
14 Robeler Chau. 1 3 70.11 51.01 61.06 42.26
15 Robeler Chau. 9 2 70.04 50.72 61.00 41.92
16 Robeler Chau. 7 2 69.97 50.68 60.94 41.88
17 Robeler Chau. 3 7 69.85 50.58 60.81 41.78
18 Roébeler Chau. 5 3 69.71 50.62 60.68 41.83
19 Robeler Chau. 11 4 69.57 50.39 60.53 41.57
Summe Bewohner: 1.262

*): Ein Gebéude hat eine "Leise Fassade", wenn gilt: L(max)-L(min) >= 20 dB.

Anlage A 2.1

Tabelle A 2.2:

Robeler Chaussee und anliegende Strafl3en: Tabellarische Angaben zur Larmbelastung der

Wohngebaude und deren Bewohner, Methode END (Fassadenibersicht mit Minimum und

Maximum)

Berechnung an Fassaden - Ubersicht,

LDEN > 65 dB(A), LNight > 55 dB(A)

Variante: Mozartstrale und anliegende Straf3en

Lage- d=0.01m Lmin=2.5m Lmax=5.0m H=4.00m

Parameter: | |

Nr. Bezeichnung Bewohner Loen (0 - 24 Uhr) Light (22-6 Uhr)

L. a in dB(A) L.a indB (A)
max min max min

1 MozartstralRe 4 0 79.11 46.14 69.99 37.15
2 MozartstralRe 8-10 9 78.65 41.91 69.54 33.09
3 Mozartstralle 6 1 78.60 45.86 69.49 36.87
4 Mozartstralle 12 2 78.36 43.33 69.25 34.42
5 MozartstraRe 18 5 78.22 45.68 69.11 36.68
6 Mozartstralle 32 15 78.21 42.93 69.10 34.04
7 MozartstraRe 14 5 78.15 43.27 69.04 34.36
8 MozartstralRe 22 6 78.14 45.64 69.03 36.65
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9 Mozartstralle 17 1 78.12 52.44 69.01 43.86
10 Mozartstralie 20 5 78.06 38.87 68.95 30.38
11 Mozartstralle 13 13 78.01 46.66 68.90 37.69
12 Mozartstralle 28 4 78.00 42.68 68.89 33.84
13 Mozartstralle 30 10 78.00 42.64 68.89 33.76
14 Mozartstralle 16 1 77.97 45.64 68.86 36.65
15 Mozartstralie 26 13 77.95 42.57 68.84 33.73
16 Mozartstralle 34 17 77.90 46.11 68.79 37.10
17 MozartstralRe 15 13 77.82 49.27 68.71 40.60
18 Mozartstralle 27 8 77.78 48.65 68.67 39.71
19 Mozartstralle 21 0 77.61 46.06 68.50 37.17
20 Mozartstralle 24 2 77.56 42.89 68.44 34.03
21 Mozartstralle 29 14 77.56 48.55 68.45 39.57
22 Mozartstralle 19 0 77.41 49.63 68.30 40.69
23 Mozartstralle 25 9 77.32 49.34 68.22 40.44
24 MozartstraRe 23 9 77.28 49.91 68.18 41.09
25 Mozartstralle 31-33 11 77.28 47.14 68.17 38.46
26 Mozartstralle 11 3 76.66 46.42 67.54 37.45
27 MozartstralRe 9 10 76.65 63.31 67.54 54.43
28 MozartstralRe 74-76 26 76.55 47.85 67.45 38.85
29 Mozartstralle 40-42 8 75.82 49.20 66.72 40.26
30 MozartstralRe 44-46 2 75.71 51.65 66.61 42.64
31 Mozartstralle 72 11 75.59 45.68 66.49 36.68
32 MozartstralRe 80 3 75.39 48.62 66.29 39.60
33 Mozartstralle 41 6 75.36 48.32 66.26 39.43
34 Mozartstralle 55 10 75.36 48.99 66.26 40.10
35 Mozartstralle 47 4 75.33 49.42 66.23 40.70
36 Mozartstralle 49 3 75.32 50.00 66.22 41.33
37 MozartstraRe 43-

43a 7 75.30 50.23 66.21 41.60
38 MozartstralRe 54 8 75.25 48.03 66.15 39.03
39 Mozartstralle 45 6 75.23 48.35 66.13 39.43
40 MozartstralRe 56 8 75.21 47.92 66.12 38.93
41 MozartstralRe 58 7 75.05 47.92 65.96 38.92
42 Mozartstralle 51 1 75.01 49.48 65.91 40.74
43 Mozartstralle 65 1 75.01 53.21 65.90 44.37
44 MozartstralRe 36-38 6 74.93 51.27 65.83 42.27
45 MozartstralRe 50 3 74.93 51.19 65.83 42.19
46 Mozartstralle 37 4 74.91 51.88 65.81 43.01
47 Mozartstralle 52 6 74.87 49.43 65.78 40.48
48 Mozartstralle 69 2 74.81 53.02 65.71 44.29
49 Mozartstralle 57 10 74.79 51.18 65.68 42.55
50 Mozartstralle 39 2 74.77 49.40 65.67 40.82
51 Mozartstralle 48 6 74.65 51.26 65.55 42.25
52 Mozartstralle 59-63 19 74.59 52.18 65.49 43.61
53 Mozartstralle 75 3 74.53 53.29 65.43 44.51
54 Mozartstralle 66 6 74.43 47.46 65.34 38.47
55 Mozartstralle 68 4 74.41 45.18 65.32 36.28
56 Mozartstralle 77 1 74.37 53.99 65.27 45.25
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57 MozartstralRe 71 2 74.29 54.37 65.18 45.74
58 Mozartstralle 67 2 74.28 52.92 65.17 44.10
59 Mozartstralle 35 2 73.43 50.85 64.32 41.98
60 Mozartstralle 73 2 68.46 50.47 59.36 41.80
61 A.-Bebel-Str. 16-18 35 72.17 41.87 63.08 33.20
62 GartenstralRe 1-3 6 75.52 49.81 66.42 40.83
63 Gartenstralie 5-23 21 68.06 41.87 58.96 33.36
64 Goethe 56-57/

Mozartstr. 19a 25 77.44 47.81 68.33 38.92
65 GoethestraRe 1 5 64.39 53.93 55.32 45.36
66 H-v.-Gerlach-Str. 1 15 75.09 49.15 65.98 40.31

Summe Bewohner: 484

*): Ein Geb&ude hat eine "Leise Fassade", wenn gilt: L(max)-L(min) >= 20 dB.

Anlage A 2.2 MozartstraRe und anliegende StralRen: Tabellarische Angaben zur Larmbelastung der

Wohngebaude und deren Bewohner, Methode END (Fassadenibersicht mit Minimum und

Maximum)

Berechnung an Fassaden - Ubersicht,

Loen > 65 dB(A), Lugn > 55 dB(A)

Variante: Schweriner Damm und anliegende StralRen

Lage- d=0.01lm Lmin=2.5m Lmax=5.0m H=4.00m

Parameter: | |

Nr. Bezeichnung Bewohner Loen (0 - 24 Uhr) Light (22-6 Uhr)

L, in dB(A) L. indB (A)
max min max min
1 Lange Stralle 24-25 4 76.91 50.67 67.80 42.04
2 Neuer Markt 19-23 31 75.22 43.03 66.13 34.23
3 GrolRe Burgstr. 9-1 19 74.87 39.63 65.78 31,01
4 FriedensstraRe 8-10 8 73.95 40.22 64.86 31.57
5 Lange Stralle 38-39 10 73.04 44.24 63.95 35.38
6 Lange Stralle 14-22 47 68.23 40.38 59.19 31.78
7 Lange Stralle 40-43 16 67.31 42.05 58.27 33.33
8 SchiitzenstralRe 5 3 66.94 44.44 57.96 35.77
9 Bahnhofstr. 14-17 34 66.86 43.76 57.86 35.09
10 Friedensstr. 12-13 2 65.42 41.40 56.43 32.79
11 Am Tiefwarensee 1 5 64.89 46.08 56.12 37.59
12 Schitzenstralle 4 2 63.93 50.65 55.06 42.23
Summe Bewohner: 181

*): Ein Geb&ude hat eine "Leise Fassade", wenn gilt: L(max)-L(min) >= 20 dB.

Anlage A 2.3  Schweriner Damm - anliegende StraRen: Tabellarische Angaben zur Larmbelastung der
Wohngebaude und deren Bewohner, Methode END (Fassadenibersicht mit Minimum und

Maximum)
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Berechnung an Fassaden - Ubersicht,

Loen > 65 dB(A), Lyign > 55 dB(A)

Variante: Strelitzer Stralle und anliegende Stralien

Lage- d=0.01m Lmin=2.5m Lmax=5.0m H=4.00m

Parameter: | |

Nr. Bezeichnung Bewohner Lpen (0 - 24 Uhr) Light (22-6 Uhr)

L, A in dB(A) L, A in dB (A)
max min max min

1 Strelitzer 31-33 2 78.79 53.47 69.68 44.66
2 Strelitzer StraRe 35 4 78.49 54.93 69.38 46.21
3 Strelitzer 27-29 10 78.43 55.09 69.32 46.38
4 Strelitzer StraRe 11 4 77.85 52.29 68.74 43.47
5 Strelitzer StraRRe 34 13 77.84 45.88 68.73 37.13
6 Strelitzer 106 3 75.71 52.74 66.61 43.86
7 Strelitzer 50a 2 75.39 42.56 66.29 33.58
8 Strelitzer 104 5 75.19 53.03 66.10 44.23
9 Strelitzer 108 3 75.14 52.12 66.03 43.32
10 Strelitzer StraRe 42 1 74.85 51.85 65.75 42.86
11 Strelitzer StraRRe 94 4 74.71 52.55 65.61 43.82
12 Strelitzer 44 10 74.57 51.44 65.48 42.40
13 Strelitzer StralRe 82 4 74.42 42.68 65.33 33.69
14 Strelitzer 96 1 74.42 51.10 65.33 42.17
15 Strelitzer StraRe 84 9 74.39 42.59 65.30 33.60
16 Strelitzer 50-52 26 74.08 42.37 64.99 33.50
17 Strelitzer 54-56 30 74.04 42.87 64.95 34.05
18 Strelitzer 118 3 74.03 51.42 64.94 42.63
19 Strelitzer StraRe 92 2 74.02 51.80 64.93 42.90
20 Strelitzer 116 2 73.97 51.87 64.88 43.14
21 Strelitzer 90a 2 73.89 43.19 64.80 34.18
22 Strelitzer StraRe 86 6 73.86 48.10 64.76 39.61
23 Strelitzer StraRe 90 2 73.81 45.92 64.72 37.29
24 Strelitzer StraRe 88 1 73.76 44.85 64.67 36.13
25 Strelitzer 37-51 21 73.76 52.11 64.66 43.44
26 Strelitzer 73-75 4 73.67 50.88 64.58 42.10
27 Strelitzer 61-63 4 73.58 53.61 64.48 44.85
28 Strelitzer StraRRe 55 1 73.50 51.36 64.41 42.66
29 Strelitzer 69-71 3 73.48 50.32 64.39 41.64
30 Strelitzer 77-79 5 73.45 50.26 64.36 41.42
31 Strelitzer 57-59 7 73.38 51.26 64.29 42.51
32 Strelitzer StraRRe 81 1 73.36 52.65 64.27 43.85
33 Strelitzer 120 3 73.23 53.11 64.14 44.42
34 Strelitzer 65-67 5 73.14 49.94 64.05 41.24
35 Strelitzer StraRe 36 1 72.14 44.39 63.04 35.78
36 Strelitzer StraRRe 53 5 70.69 49.31 61.60 40.70
37 Strelitzer 114 2 70.27 50.76 61.18 42.01
38 Strelitzer 112 2 70.21 50.90 61.13 42.19
39 Strelitzer StraRe 98 2 69.26 52.56 60.18 43.78
40 Strelitzer 44a 2 68.03 48.86 58.92 39.93
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41 Strelitzer 95-103 69 67.09 42.32 58.13 33.66
42 Strelitzer 105-113 69 67.05 42.23 58.09 33.55
43 Strelitzer Str 85-93 64 66.91 42.90 57.94 34.30
44 Strelitzer 96a 2 65.68 48.83 56.61 39.96
45 Sandkamp 2-4 3 73.60 49.73 64.51 40.91
46 Sandkamp 1-3 5 71.96 50.58 62.88 41.75
47 Am Stadtrand 18 4 73.80 51.50 64.71 42.64
48 Am Miritzstad. 19 6 66.06 53.01 57.03 44.38
49 Am Mihlenstad. 35 5 70.44 52.13 61.38 43.50
50 Am Mihlenstad. 36 6 70.37 52.04 61.31 43.40
51 Am Mihlenstad. 34 6 70.36 51.44 61.31 42.76
52 Am Mihlenstad. 33 4 70.35 51.82 61.29 43.16
53 Am Mihlenstad. 37 5 70.33 52.58 61.27 43.97
54 Am Mihlenstad. 32 5 70.20 51.62 61.13 42.96
55 Am Mihlenstad. 38 4 70.14 54.37 61.08 45.83
56 Am Miuhlenstad.

26-31 21 65.04 45.03 56.01 36.50
57 Windmihlenweg 1 2 75.29 52.44 66.19 43.56
58 Windmihlenweg 3 2 68.50 50.33 59.46 41.44
59 Windmihlenweg 5 2 65.66 48.83 56.70 40.04

Summe Bewohner: 501

*): Ein Geb&ude hat eine "Leise Fassade", wenn gilt: L(max)-L(min) >= 20 dB.

Anlage A 2.4  Strelitzer StralR3e und anliegende Stral3en: Tabellarische Angaben zur Larmbelastung der

Wohngebaude und deren Bewohner, Methode END (Fassadenibersicht mit Minimum und

Maximum)

Berechnung an Fassaden — Ubersicht -

Nach Durchfiihrung der Lirmminderungsmanahmen

Variante: Larmminderung - Rébeler Chaussee und anliegende Stralen

Lage- d=0.01m Lmin=2.5m Lmax=5.0m H=4.00m

Parameter: | |

Nr. Bezeichnung Bewohner Loen (0 - 24 Uhr) Light (22-6 Uhr)

L. a in dB(A) L.a indB (A)
max min max min

1 W-Rathenau-Str. 2 2 64.71 43.79 52.71 33.07
2 Fr.-Engels-PI. 1-13 74 64.48 30.60 52.49 19.66
3 Robeler Ch. 2-4 19 64.48 37.66 52.49 25.85
4 H-Beimler-Str. 24-32 194 63.83 31.57 51.83 19.77
5 Stauffenbergpl. 1-16 310 63.61 21.46 51.61 10.43
6 H-Beimler-Str. 19-23 107 63.42 31.59 51.44 19.80
7 H-Beimler-Str. 11-18 176 63.31 31.15 51.33 19.39
8 H.-Beimler-Str. 1-5 59 63.20 31.59 51.22 19.83
9 H.-Beimler-Str. 6-10 110 63.03 31.53 51.06 19.77
10 Robeler Ch. 14-34 143 62.94 32.06 50.97 20.37
11 Robeler Chau. 36-42 42 62.56 29.23 50.59 17.94
12 Robeler Chau. 1b 3 61.79 41.47 49.82 30.99
13 Robeler Chau. 13 2 60.46 40.69 48.52 29.94
14 Robeler Chaussee 1 3 60.13 41.78 48.19 31.20
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15 Robeler Chaussee 9 2 60.06 41.36 48.13 30.59

16 Robeler Chaussee 7 2 60.00 41.38 48.07 30.67

17 Robeler Chaussee 3 7 59.88 41.41 47.95 30.82

18 Robeler Chaussee 5 3 59.73 41.35 47.81 30.71

19 Roébeler Chau. 11 4 59.60 41.04 47.66 30.26
Summe Bewohner: 1.262

*): Ein Geb&ude hat eine "Leise Fassade", wenn gilt: L(max)-L(min) >= 20 dB.

Anlage A 3.1 Larmminderung - Rdbeler Chaussee und anliegende Strafl3en: Tabellarische Angaben zur
Larmbelastung der Wohngeb&ude und deren Bewohner, Methode END (Fassadenibersicht

mit Minimum und Maximum)

Tabelle A 3.2:

Berechnung an Fassaden — Ubersicht - Nach Durchfiihrung der LarmminderungsmaBnahmen

Variante: Mozartstralle und anliegende Straf3en

Lage- d=0.0lm Lmin=2.5m Lmax=5.0m H=4.00m

Parameter: | |

Nr. Bezeichnung Bewohner Lpen (0 - 24 Uhr) Light (22-6 Uhr)

L, in dB(A) L. indB (A)
max min max min
1 MozartstralRe 9 10 68.84 54.53 58.74 42.64
2 Mozartstralle 8-10 9 68.73 37.17 56.74 27.13
3 Mozartstralle 6 1 68.70 54.03 56.74 42.94
4 Mozartstralle 13 13 68.45 39.10 56.81 29.13
5 Mozartstralle 12 2 68.43 36.91 56.42 27.33
6 Mozartstralle 18 5 68.28 37.81 56.27 27.65
7 Mozartstralle 32 15 68.27 34.50 56.25 24.17
8 Mozartstralle 14 5 68.21 37.22 56.21 27.22
9 Mozartstralle 22 6 68.20 36.86 56.19 26.17
10 Mozartstralle 17 1 68.20 47.77 56.20 39.10
11 MozartstralRe 20 5 68.12 32.97 56.11 23.90
12 MozartstralRe 30 10 68.06 33.74 56.05 23.15
13 Mozartstralle 28 4 68.05 34.40 56.05 24.09
14 Mozartstralle 16 1 68.04 37.40 56.03 27.02
15 Mozartstralle 26 13 68.00 34.90 56.00 24.05
16 Mozartstralle 34 17 67.96 36.55 55.94 25.20
17 Mozartstralle 15 13 67.92 43.35 55.96 34.34
18 Mozartstralle 11 3 67.86 40.26 56.74 30.56
19 Mozartstralle 27 8 67.83 39.56 55.81 28.48
20 Mozartstralle 24 2 67.61 35.27 55.60 24.41
21 Mozartstralle 29 14 67.61 39.29 55.59 28.34
22 Goethe 56-57/M
19a 25 67.50 38.53 55.49 27.64

23 Mozartstralle 25 9 67.38 40.93 55.36 30.73
24 Mozartstralle 31-33 11 67.33 37.58 55.31 26.76
25 Mozartstralle 23 9 67.33 41.49 55.32 31.39
26 BeethovenstraRe 2 2 67.15 41.94 58.02 33.04
27 MozartstralRe 74-76 26 66.60 37.91 54.59 26.12
28 Mozartstralle 40-42 8 65.88 39.74 53.89 28.59
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29 Mozartstralle 44-46 2 65.76 41.90 53.77 30.35
30 Mozartstralle 72 11 65.64 35.75 53.63 23.97
31 GartenstralRe 1-3 6 65.58 40.28 53.59 29.01
32 Mozartstral3e 80 3 65.43 38.68 53.43 26.84
33 Mozartstralle 55 10 65.41 40.55 53.39 30.40
34 Mozartstralle 41 6 65.40 39.20 53.39 28.52
35 Mozartstralle 47 4 65.38 40.83 53.37 30.77
36 Mozartstralle 49 3 65.37 41.80 53.36 32.01
37 Mozartstr. 43-43a 7 65.35 42.49 53.34 32.99
38 Mozartstralle 54 8 65.30 38.44 53.31 27.04
39 Mozartstralle 45 6 65.28 38.97 53.27 28.00
40 Mozartstralie 56 8 65.26 38.31 53.27 26.88
41 H-v.-Gerlach-Str. 1 15 65.13 41.14 53.12 31.34
42 Mozartstralle 58 7 65.10 38.31 53.11 26.90
43 Mozartstralle 65 1 65.05 43.95 53.03 33.24
44 MozartstraRe 51 1 65.05 41.60 53.04 31.76
Summe Bewohner: 345

*): Ein Geb&ude hat eine "Leise Fassade", wenn gilt: L(max)-L(min) >= 20 dB.

Anlage A 3.2

Larmminderung - Mozartstral3e und anliegende Stral3en: Tabellarische Angaben zur
Larmbelastung der Wohngeb&ude und deren Bewohner, Methode END (Fassadenibersicht
mit Minimum und Maximum)
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