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9 Offentlichkeitsbeteiligung

Entsprechend der EU-Vorgaben erfolgte im Rahmen der Fortschreibung des Larmakti-
onsplans der Stadt Waren (Miiritz) eine friihzeitige Beteiligung der Bevolkerung. Am
23.05.2018 fand hierzu eine Offentlichkeitsveranstaltung statt. In dieser wurden die
rechtlichen Rahmenbedingungen erlautert, die Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung
sowie Handlungsempfehlungen zur Lirmminderung vorgestellt. Das Protokoll der Of-
fentlichkeitsveranstaltung findet sich im Anhang in Anlage 1.

Im Rahmen der Biirgerveranstaltung wurden folgende Themenfelder angesprochen
bzw. diskutiert:

Datengrundlagen und Berechnungsmethodik der Larmkartierung sowie der im
Larmaktionsplan zitierten Unterlagen zur Ortsumgehung

Vor- und Nachteile der Ortsumgehung Waren sowie Einschatzungen zum Prozess
bzw. Ergebnis der Biirgerbeteiligung

Effekte und Realisierbarkeit der vorgestellten Alternativvariante zur Ortsumgehung
Umsetzbarkeit sowie zeitliche Abhangigkeiten der baulichen Maflénahmen
Verbesserung der OPNV-Anbindung im Schienenverkehr (Taktverdichtung)
Geschwindigkeitsbegrenzungen im Erganzungsnetz

Einsatz von Schallschutzfenstern

Parallel zur Offentlichkeitsbeteiligung wurde der Arbeitsstand des Larmaktionsplanes in
folgenden politischen Gremien vorgestellt und diskutiert:

15.01.2018 Umweltausschuss
03.05.2018  gemeinsame Sitzung von Stadtentwicklungs- und Umweltausschuss

Weiterhin erfolgte im Zeitraum vom 18.06.2018 bis zum 18.07.2018 eine offentliche Aus-
legung des Berichtentwurfes zur Fortschreibung des Larmaktionsplanes der Stadt Wa-
ren (Muritz). Parallel wurde der Planentwurf auf der stadtischen Internetseite veroffent-
licht. Innerhalb des Auslegungszeitraumes gingen insgesamt 36 Stellungnahmen bei der
Stadtverwaltung ein.

Die Hinweise, Anregungen und Malsnahmenvorschlage aus dem offentlichen und politi-
schen Diskussions- und Beteiligungsprozess wurden im Rahmen der Fortschreibung der
Larmaktionsplanung gepriift bzw. fachlich abgewogen und in die Maldnahmenstrategie,
wenn nicht bereits ohnehin enthalten, einbezogen. Die Abwigung der Offentlichkeitsbe-
teiligung ist als Anlage 2 Bestandteil des Larmaktionsplanes.

Der Offentlichkeit wurden die Ergebnisse der Beteiligung im Rahmen einer 2. Offentlich-
keitsveranstaltung am 05.11.2018 vorgestellt.
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10 Zusammenfassung / Fazit

Bezug nehmend auf die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Europédisches Parlament und Rat,
2002) ist spatestens alle 5 Jahre die Umsetzung der Larmaktionsplane zu tberpriifen
und gegebenenfalls eine Fortschreibung vorzunehmen. Der Larmaktionsplan fir die
Stadt Waren (Miiritz) wurde letztmalig im Jahr 2014 aktualisiert. Die Stadt ist entspre-
chend verpflichtet, eine erneute Uberpriifung / Fortschreibung durchzufiihren.

Hauptgegenstand der Untersuchungen bildet das Hauptstralsennetz mit einer Ver-
kehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr. Dartiber hinaus wurden jedoch
parallel weitere kartierte Stralsenabschnitte des Erganzungsstralsennetzes betrachtet.
Die Eisenbahnstrecken im Stadtgebiet liegen durchgangig unterhalb der Kartierungs-
schwelle von 30.000 Zugbewegungen pro Jahr. Entsprechend sind diese auch nicht Be-
standteil der parallel laufenden Larmaktionsplanung des Eisenbahn-Bundesamtes.

Als Grundlage fiir den Larmaktionsplan wurde durch das Landesamt fiir Umwelt, Natur-
schutz und Geologie eine aktuelle Larmkartierung bereitgestellt. Deren Auswertung
zeigt, dass im Umfeld der Hauptverkehrsstralsen mit einer Verkehrsbelegung von mehr
als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr die gesundheitsrelevanten Priifwerte von 65 dB(A) ganz-
tags und 55 dB(A) nachts fiir ca. 676 bzw. 688 Einwohner Uiberschritten werden.

Dariiber hinaus ist eine Vielzahl weiterer Einwohner der Stadt Waren (Mdiritz) von erheb-
lichen Belastigungen - verursacht durch den Stralsenverkehrslarm - betroffen.

Im Vergleich zur Bestandssituation 2012 konnte jedoch in verschiedenen Bereichen be-
reits eine Verringerung der Larmbetroffenheiten erreicht werden. So wurde durch das
Stralsenbauamt Neustrelitz beispielsweise im Rahmen er Deckensanierung ein spezieller
larmoptimierter Diinnschichtbelag eingesetzt.

Im Larmaktionsplan 2017 / 2018 wurde ausgehend von der aktuellen Bestandsituation
ein Buindel verschiedener MalSnahmen erarbeitet, welches zu einer weiteren Reduzie-
rung der Larmbetroffenheiten in der Stadt Waren (Miiritz) beitragen soll. Dieses beinhal-
tet neben Minderungsmaldnahmen fiir die konkret zu betrachtenden Hot-Spot-Bereiche
auch Malnahmen fiir das untersuchte Erganzungsstralsennetz sowie wichtige Ansatze
fir eine integrierte Larmminderungsstrategie.

Ausgangspunkt bildet die Zielstellung der EU-Umgebungslarmrichtlinie ,schadliche
Auswirkungen, einschlielslich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern,
ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern."

Die konzipierten Malsnahmen sind geeignet sowohl kurzfristig als auch mittel- bis lang-
fristig einen wichtigen Beitrag fiir den Gesundheitsschutz sowie die Erhchung der
Wohn- und Aufenthaltsqualitét in der Stadt Waren (Miiritz) leisten zu kdnnen.

Allerdings ist filir die Umsetzung der konzipierten Malsnahmen zu berticksichtigen, dass
diese nicht in der alleinigen Zustandigkeit der Stadt Waren (Mdiritz) liegt. Alle StralSenab-
schnitte mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr befin-
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den sich nicht in kommunaler Baulast. Die Umsetzung der Malsnahmen obliegt hier dem
jeweils zustandigen Stralsenbaulasttrager.
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Stellungnahmen

Larmaktionsplan der 3. Stufe der Stadt Waren (Mdiritz)

Lfd.

Nr.

9.1

9.2

Stellungnahme

Abwagung

9. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.

9.1 Der Larmaktionsplan beschéftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung
sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Miritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
Bestandteil des Larmaktionsplanes.

Die bisher untersuchten Varianten berlcksichtigen die Zielstellungen einer maximalen
Verlagerung des Kfz-Verkehrs sowie der LArmminderung nicht ausreichend.

9.2 Gemal den Berechnungsvorschriften zur Larmkartierung (Vorlaufige
Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBBen - VBUS) sind die Einwohner
eines Hauses gleichmaBig auf alle Fassaden (Hausseiten) des Hauses zu verteilen.
Entsprechend werden der straBenzugewandten Seite jeweils nur ein Teil der Einwohner
zugewiesen. Diese Methodik ist vorgeschrieben und wird bundesweit angewendet.
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Stellungnahmen
Larmaktionsplan der 3. Stufe der Stadt Waren (Mdiritz)

Lfd. Stellungnahme
Nr.

9.3

9.4

Abwagung

9.3 Die Informationen zur Bestandssituation wurden im L&rmaktionsplan lediglich
ausgewertet. Grundlage bildet die vom Landesamt fiir Umwelt, Naturschutz und Geologie
des Landes Mecklenburg-Vorpommern (LUNG) bereitgestellte Larmkartierung.
Hinsichtlich der flr die Larmaktionsplanung relevanten Betroffenheitsschwerpunkte
kommen die Larmaktionsplane Stufe 1, 2 und 3 zu den gleichen Ergebnissen.

9.4 Der Larmaktionsplan beinhaltet eine Vielzahl von MaBBnahmen, welche einen
wichtigen Beitrag zur Larmminderung in der Stadt Waren leisten kénnen. Zudem
beschaftigt sich der Larmaktionsplan intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung sowie
der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Miritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
Bestandteil des Larmaktionsplanes.
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Stellungnahmen
Larmaktionsplan der 3. Stufe der Stadt Waren (Mdiritz)

Lfd. Stellungnahme Abwagung

Nr.

10.

10.1 10. Die Inhalte der Stellungnahme sind teilweise bereits beriicksichtigt.

10.1 Statement, kein Abwagungsbedarf.
10.2

10.2 Statement, kein Abwagungsbedarf.

10.3 Ein entsprechendes Park&Ride-Angebot funktioniert nur, mit einem hohen

10.3 Nutzungsdruck auf die Verkehrsteilnehmer (hohe Parkgeblihren und / oder
Stellplatzknappheit). Die Umsetzung entsprechender Angebote in Klein- und Mittelstadten
ist schwierig. Angesichts der Rahmenbedingungen sind entsprechende Angebote fir die
Stadt Waren (Mdiritz) aktuell eher ungeeignet. Ziel des Larmaktionsplanes ist es, dass
entsprechende Kfz-Fahrten gar nicht erst entstehen bzw. komplett substituiert werden.

10.4 10.4 Die Auswirkungen der Lkw-Maut sind aktuell noch nicht absehbar und in den
kommenden Jahren zu evaluieren. Hierzu kénnen die Informationen der Dauerzahlistelle
im Zuge der der B 192 éstlich von Waren (Muritz) genutzt werden.

10.5
10.5 Die Errichtung von Larmschutzwanden ist in angebauten StraBen innerorts lediglich
im Ausnahmefall méglich. Im Larmaktionsplan wurden Handlungsoptionen fiir
stadtebaulich integrierte La&rmschutzeinrichtungen dargestellt.

10.6
10.6 Statement, kein Abwagungsbedarf.
10.7 Statement, kein Abwagungsbedarf.

10.7
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Stellungnahmen
Larmaktionsplan der 3. Stufe der Stadt Waren (Mdiritz)

Lfd. Stellungnahme Abwagung

Nr.

11. 11. Die Inhalte der Stellungnahme sind teilweise bereits beriicksichtigt.

11.1 11.1 Statement, kein Abwégungsbedarf.

11.2 11.2 Entsprechende MaBnahmen sind bereits Bestandteil des La&rmaktionsplanes.

11.3 11.3 Statement, kein Abwagungsbedarf.



Stellungnahmen
Larmaktionsplan der 3. Stufe der Stadt Waren (Mdiritz)

Lfd. Abwagun

Nr. Stellungnahme gung

12. 12. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.
12.1

12.1 Der Larmaktionsplan basiert auf der Larmkartierung des LUNG-MV aus dem Jahr
2017. Aktuellere Informationen liegen nicht vor.

12.2

12.2 Die Methodik der Berechnung der Larmbetroffenheiten im Rahmen der
Larmkartierung erfolgte nach bundesweit einheitlichen Vorgaben durch das LUNG-MV.
Diese Informationen sind im Rahmen der La&rmaktionsplanung zu verwenden und wurden
entsprechend statistisch ausgewertet.

123 12.3 Der Larmaktionsplan beschéftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung
sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Miritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
124 Bestandteil des Larmaktionsplanes.
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Stellungnahmen

Larmaktionsplan der 3. Stufe der Stadt Waren (Mdiritz)

Lfd.
Nr.

12.5

12.6

12.7

Stellungnahme

Abwagung

12.4 Bei den zitierten Werten handelt es sich um die Prognose der deutschlandweiten
Gesamtfahrleistungen. Diese sind nicht eins zu eins auf die Ortsdurchfahrt Waren
(Mdiritz) Gbertragbar. Der Uberwiegende Teil der Verkehrszunahmen wird in den grof3en
Ballungsraumen sowie auf den Autobahnen stattfinden. Im strukturschwachen Iandlichen
Raum ist nicht von derartigen Zunahmen auszugehen.

12.5 Der Larmaktionsplan beschaftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung
sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Miritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
Bestandteil des Larmaktionsplanes.

12.6 Hierbei handelt es sich um eine zentrale MaBnahme zur Prifung der
Verlagerungsmdglichkeiten des Verkehrs der B 192 aus den Hauptkonfliktbereichen der
Stadt Waren (MUritz) heraus. Gerade diese MaBnahme tragt dazu bei, die genannten
Verbesserungen zu erreichen, weil sie auf eine groBtmdgliche Verkehrsreduktion in den
kritischen Bereichen abzielt. Eine Streichung ist daher nicht zielfGhrend.

12.7 Statement, kein Abwagungsbedarf. 18
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Lfd. Stellungnahme Abwagung
Nr.



Stellungnahmen
Larmaktionsplan der 3. Stufe der Stadt Waren (Mdiritz)

Lfd. Stellungnahme Abwagung

Nr.

13. 13. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.

13.1 13.1 Der Larmaktionsplan beschéftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung

sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Miritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
Bestandteil des Larmaktionsplanes.
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Lfd. Stellungnahme Abwagung

Nr.

14. 14. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.

14.1 14.1 Der Larmaktionsplan beschaftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung

sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Miritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
Bestandteil des Larmaktionsplanes.
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Lfd. Stellungnahme Abwagung

Nr.

15. 15. Die Stellungnahme ist nicht zu beriicksichtigen.

15.1 15.1 Die skizzierte Anbindung erfolgt an den StraBenzug Zum Kiebitzberg. Dieser dient

zur Abwicklung der Quell- und Zielverkehre des Gewerbegebietes. Eine Nutzung der
Tempo-30-Zone ist weder vorgesehen, noch ergeben sich dadurch sinnvolle Fahrtrouten.

Hierbei ist zu berlicksichtigen, dass der StraBenzug durch neue Verkehrsstrome genutzt
wird (Zu- und Abfluss Gewerbegebiet). Demgegeniiber steht allerdings auch ein Wegfall
bisher existierender Verkehrsstrome (Verknipfung westliches Stadtzentrum — B 192).

15.2 Im Rahmen der Detailplanungen ist je nach tatsachlich prognostiziertem Umfang der
Zusatzverkehre u. a. fiir den StraBenzug Zum Kiebitzberg zu prifen, welche weiteren

15.2 BegleitmaBnahmen (Querungshilfen, Anpassung der Verkehrsorganisation etc.)
notwendig und sinnvoll sind.



Stellungnahmen
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Lfd. Stellungnahme Abwagung
Nr.

15.3

15.3 Durch die skizzierte Ortskernumgehung ergibt sich fir die gesamte Strelitzer StralBe
eine Entlastung. Auch im Verlauf des StraBenzuges Rébeler Chaussee / MozartstraBBe ist
15.4 durchgehend mit einer deutlichen Verkehrsabnahme zu rechnen.

15.4 Ziel der La&rmaktionsplanung ist eine Minimierung der gesundheitsrelevanten

Larmbetroffenheiten einschlieBlich erheblicher Belastigungen. Hierzu enthalt der
Larmaktionsplan eine Vielzahl von MaBBnahmen.
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Lfd. Stellungnahme Abwagung
Nr.
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Lfd.

Nr.

16.

16.1

Stellungnahme

Stadt Waren (Mdritz)
Amt fir Bau, Umwelt und Wirtschaftsfirderung
SG 6.67 - Umwelt / Forsten

Tel.: (+49) 3991 177-670
Fax: (+49) 3991 177-4670
eMail: umwelt-forsten@waren-mueritz.de

>>> 'Stadt Waren (Mueritz) - Bau, Umwelt und Wirtschaftsfoerderung 13.07.2018 09:09 >>>

Stadt Waren {Mdritz)
Amt fir Bau, Umwelt und Wirtschaftsférderung

Tel.: (+49) 3991 177-601

Fax: (+49) 3991 177-4600
eMail: bauamt@waren-mueritz.de

schrieb am 11.07.2018 um 10:20 in Nachricht

<D9CEBE2C09430B4499EEDB413B8CD50381822159@V998SPWMVE2EP1 .v898dpve.vi98.intern>:

> Sehr geehrte Damen und Herren,

>
= ich méchte mich im Vorfeld der weiteren Beratungen des Larmaktionsplans in

> den Gremien der Stadt auch gerne nochmals als Birger in die Diskussion und im
> Rahmen der Mdglichkeit der Anhdrung zum Entwurf des Larmaktionsplans Stufe 3
> einbringen und hoffe, dass einige meiner Gedanken Berlicksichtigung im Plan

> finden oder aber zumindest bei der weiteren Argumentation einiger in der

> Offentlichkeit strittiger Punkte helfen.

>

> Mir ist bewusst, dass der Larmaktionsplan eine gesetzlich verpflichtende

> Aufgabe der Kommunen ist. Ein Plan ist in Wesentlichen nur fir bestimmte von

= Verkehr hochfrequentierte StraBen anzufertigen. Gem. meiner Kenntnis trifft

> dieses flr unsere Stadt lediglich auf die Ortsdurchfahrt B192 zu. Diese wurde

> somit auch in den Fokus der Betrachtung der aktuell debattierten Variante des

> Larmaktionsplan gestellt und bestimmte Lésungsansatze zu den dort

> erarbeiteten Ergebnissen hierflr erarbeitet.

>

> Aus meiner Sicht suggeriert man in der Otfentlichkeit nunmehr damit das

> Bild, dass nur Anwohner der B192 unter Larm bzw. einer erhohten

= Gerduschkulisse leiden. Meiner Kenntnis nach konkret 300 betroffene Blrger

Abwagung

16. Die Inhalte der Stellungnahme sind teilweise bereits beriicksichtigt.

16.1 Es ist richtig, dass auch im StraBennetz mit einem Verkehrsaufkommen von unter 3
Mio. Fahrzeugen pro Jahr mit hoher Wahrscheinlichkeit gesundheitsrelevante
Larmbetroffenheiten zu verzeichnen sind. Allerdings liegen fiir die entsprechenden
StraBen keine Bestandsinformationen aus der Larmkartierung vor. Eine ortskonkrete
Konzeption von MaBBnahmen ist entsprechend nicht méglich. Allerdings werden Uber die
gesamtstadtischen MaBnahmenanséatze sowie die integrierte LArmminderungsstrategie
auch fir das nachgeordnete StraBennetz grundsétzliche Handlungsansatze beschrieben.
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Lfd.
Nr.

16.2

16.3

16.4

16.5

16.6

16.7

Stellungnahme

= mil einem Pegel (ber der gesundheitsgefahrdenden Schallgrenze. Ich glaube

> jedoch, dass zum einen auch noch viele andere Biirger unserer Stadt unter den
= verschiedensten nicht im Larmaktionsplan genannten anderen Schallemissionen
= leiden und zum anderen auch eine vergleichende Darstellung der Situation in

> anderen Stadten mit einer dhnlich gelagerten Situation wie der B182 fiir mehr

> Verstandnis und ggf. auch etwas Gelassenheit sorgen kann.

-3

= Aus meiner Sicht solite der Larmaktionsplan daher weiter gefasst und

= ausgefihrt werden.

=

=3

=1, Man sollte ggf. betrachten, wieviel der betroffenen 300 Blrger wie

= lange bereits in der gegenwartigen Situation wohnen und wie sich die

= Situation gemessen am Gerauschpegel mit den verschiedensten MaBnahmen

= (Flisterasphalt statt Kopfsteinpflaster in den 90iger Jahren, evtl.

= Verringerung des Gerduschpegels durch veranderte Motorentechnik, Absenkung
= der Gullis etc.) der letzten zwei Jahrzehnte evtl. verbessert hat. Dieses

> sollte dann ins Verhaltnis zu den mit den aktuell diskutierten

= Handlungsempfehlungen zu erreichenden Ergebnissen gesetzt werden,

>

=2, Man sollte gof. schauen, wieviel der betroffenen 300 Birger sich im

= Bewusstsein der Situation an der B192 sich fir den gegenwirtigen Wohnstandort
= entscheiden haben. Nach meiner Kenntnis sind zum Beispiel gerade kirzlich

> zwei neue EFH in der Strelitzer Strafe entstanden. Den Hausbesitzer diirfte

= die Situation und Diskussion um den Larm bekannt sein.

-

= 3. Man sollte ggf. darstellen, wie hoch die anderen Gerauschkulissen

= sich in unserer Stadt auf die Lebensqualitat der Menschen auswirken und

= wieviel Menschen davon betroffen sind. Hier exemplarisch genannt:

= Giterbahnverkehr an der Eisenbahnstrecke Berlin-Rostock, Wohnbebauung in
= unmittelbarer Nachbarschaft zur Getreidetrocknungsanlage in Warenshof (bzw.
= auch anderen Industriebetrieben wie MMG etc.) oder aber auch natirliche

= Quellen wie die beiden Mawenkolonien am Hafen und dem Moritzeum. Auch hier
= gibt es Gerauschkulissen, welcher einen gewissen Pegel erreichen. Diesen kann
= man vergleichend auch im Larmaktionsplan darstellen.

-

=4, Man sollte ggf. exemplarisch mit auffihren, wie hoch die Belastung

> in anderen Stadten ,ganz normal” ist, wo auch Ortsdurchfahrten oder aber nur

= Haupttrassen an Wohnbebauung vorbeifiihren und wieviel Menschen beeinflusst
> leben.

>
= Somit ware ein Larmaktionsplan mit diesen weiterflhrenden Informationen flr

= mich ein Ober die gesetzlichen Mindestanforderung hinausfihrender Plan,

= welcher vergleichend tatsachlich alle Larmpegel der Stadt erfasst und eine

= objektivere Betrachtung auf die Stresssituationen in unserer Stadt unter dem

= Aspekt Larm zulasst.

>

= Dariiber hinaus sollte im Larmaktionsplan nochmals explizit darauf

= hingewiesen werden, dass es sich bei der Darstellung der Situation und den

> daraus gegebenen Handlungsempfehlungen AUSSCHLIESSLICH um eine

= Larmbetrachtung geht. Auswirkungen der aktuellen Handlungsempfehlungen auf
> SchadstoffausstoB, Emissionen, wirtschaftliche Faktoren werden nicht

> betrachtet und dargestellt. Diese kénnen in einzelnen Féllen negativ sein!!!

= Fiir eine objektive und verninftige Auswahl/Beschlussfassung/Umsetzung der

= einzelnen Handlungsempiehlungen sollte daher auch hierauf eingegangen werden.

= Ansonsten kommen ggf. Diskussionen zu diesen Punkien zu einem spateren

Abwagung

16.2 In den Kapiteln 2.4 und 2.5 wird sowohl auf den Umsetzungsstrand der bisherigen
Larmaktionsplanung sowie auch auf weitere MaBnahmen mit larmmindernden Effekten
eingegangen. Ausgangspunkt fir die Ableitung von MaBnahmen bildet jeweils die
aktuelle Betroffenheitssituation. Die bisher umgesetzten MaBnahmen sind lediglich in
sofern relevant, dass diese zur weiteren La&rmminderung nicht mehr zur Verfaigung
stehen.

16.3 Im Larmaktionsplan wird empfohlen, das Thema Larm von Beginn an in die
Stadtentwicklungs- und Bauleitplanung zu integrieren. Dies beinhaltet auch eine
Information zur Larmsituation im Bereich des geplanten Baustandortes.

16.4 Um eine entsprechende Betrachtung durchflihren zu kénnen, misste im Vorfeld eine
gesamtstadtische Larmkartierung aller genannten Quellen durch die Stadt Waren
erfolgen. Diese ist mit einem hohen finanziellen Aufwand verbunden. Eine Pflicht besteht
hierzu nicht.

16.5 Die Hohe der Betroffenheiten in anderen Stadten hat keinen Einfluss auf die
MaBnahmenkonzeption in der Stadt Waren (Mritz).

16.6 Ein solcher Plan ist sicherlich sinnvoll, kann allerdings im Rahmen der aktuellen
Bearbeitungsstufe nicht umgesetzt werden. Hierfiir sind bereits im Vorfeld der
Bearbeitung Grundsatzentscheidungen sowie zusatzliche Untersuchungen erforderlich.

16.7 Larmaspekte stehen im Fokus. Dartber hinaus wurden jedoch auch die
Wechselwirkungen hinsichtlich der Luftreinhaltung, Verkehrssicherheit, etc. im Sinne des
integrierten Ansatzes berlcksichtigt. Durch das Gutachterbiiro wurden in der
Vergangenheit u. a. auch eine Vielzahl von Luftreinhalteplanen bearbeitet. 26
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Nr.
> Zeitpunkt auf...
>

16.8 > Im Ubrigen bitte ich auch um Aufnahme einer UmgehungsstraBe in einer noch zu 16.8 Der Larmaktionsplan beschéftigt sich intensiv mit dem Thema der Ortsumgehung
if?fﬁé?ﬁiﬁ‘é{i?a: BRI SR S ST e sowie der Zielstellung einer Verlagerung des Verkehrs der B 192 aus den
- ' Hauptkonfliktbereichen der Stadt Waren (Miritz). Die Ortsumgehung ist entsprechend
> Ich hoffe, Sie kénnen meine Gedanken und Vorstellungen nachvollziehen. Ich Bestandteil des Larmaktionsplanes.

> wirde mich freuen, wenn einige Punkte Beriicksichtigung im Werk des
> Larmaktionsplans bzw. den folgenden Beratungen finden.

=l

> Gerne stehe ich jederzeit fir Rlckfragen zur Verfligung und verbleibe
>

=

-

> Mit freundlichen GrifBen

>

>

>
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17.

17.1

17.2

Stellungnahme

Kommentare zum Entwurf des Lirmaktionsplans 11l (LAP 111)
17 Juli 2018

Wir halten die Handlungsempfehlungen im Entwurf des Lirmaktionsplans 11l {LAP (1) der Stadt Waren
{Mritz) grundsatzlich fir richtig. Da wir vom Larm im ErganzungsstraRennetz betroffen sind, wollen
wir uns spezifisch zu diesem Punkt duRern.

1. Wir begriiRen ausdriicklich, dass der LAP das Ergdnzungsstrallennetz beriicksichtigt (Kapitel 6.2).
Wir wohnen in der Karl-Marx-StraRe und sind mit den im LAP |l vorgeschlagenen MaBnahmen
einverstanden. Viele Anwohner der Karl-Marx-Strae hatten bereits die Stadtverwaltung
aufgefordert, die héchstzuldssige Geschwindigkeit in dieser StraRe auf 30 km/h zu reduzieren, um
den unertraglichen Straenlarm zu mindern und die Verkehrssicherheit von Fugéangern, Rad- und
Autofahrern zu erhdhen. Der LAP 1l liefert nun der Stadtverwaltung eine solide fachliche
Begriindung, um Tempo 30 endlich einzufihren.

2. Die Optimierung der Radverkehrsflhrung ist eine der vorgeschlagenen MaRnahmen gegen Larm,
Wir wollen darauf aufmerksam machen, dass fiir die Anwohner der Westsiedlung, die zum Bahnhof
oder zu den verschiedenen Supermérkten wollen, Radfahren gefahrlich gewaorden ist. Der
Hauptgrund ist die hohe Geschwindigkeit des Verkehrs in den unten aufgelisteten Stralen:

s Warenshifer Weg
s Karl-Marx-Strale
e WitzlebenstraBe
*  Springerstrafe

Die Autos fahren sehr schnell, die StraBen sind uniibersichtlich, es gibt keine Radwege, und der
Birgersteig ist an vielen Stellen relativ eng. Radfahrer missen derzeit zwischen zwei unglicklichen
Alternativen wihlen:

s Auf der Strake fahren und dabei das eigene Leben riskieren oder

» guf dem Biirgersteig fahren und dabei Gefahr zu laufen, FuBganger oder sich selbst zu
gefahrden. Erwachsene riskieren dazu noch eine Geldstrafe, da fiir sie Radfahren auf dem
Gehweg unzuldssig ist.

Wir bitten daher, Handlungsempfehlungen fiir die Optimierung der Radverkehrsfiihrung in den o.g.
StraRen in den LAP Il aufzunehmen.

Abwagung

17. Die Stellungnahme ist zu beriicksichtigen.

17.1 Statement, kein Abwagungsbedarf.

Hinsichtlich der Tempo-30-Regelungen ist zu berilcksichtigen, dass durch den
Larmaktionsplan lediglich eine Empfehlung erfolgt. Die abschlieBende Entscheidung
beziiglich einer Umsetzung obliegt der zustandigen StraBenverkehrsbehorde.

17.2 Fur die entsprechenden StraBenabschnitte ist im Larmaktionsplan eine Tempo-30-
Regelung vorgeschlagen worden. Diese dient u. a. auch einer Férderung des
Radverkehrs. Die Konfliktgeschwindigkeiten reduzieren sich. Im zugehdérigen Kapitel wird
eine entsprechende Ergénzung der Argumentation vorgenommen. Weiterfihrende
MaBnahmen sind nicht erforderlich.
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Nr.

18 18. Die Inhalte der Stellungnahme sind teilweise bereits beriicksichtigt.

18.1 18.1 Im Rahmen des Larmaktionsplanung erfolgt eine fachliche Bewertung der
Untersuchungen zur Ortsumgehung. Das Votum des Biirgerentscheides ist fir die
Fachbewertung nicht ausschlaggeben.

18.2 18.2 Die entsprechenden Planungen sind sowohl der Stadt als auch dem Gutachter des
Larmaktionsplanes bekannt und wurden im Rahmen der MaBnahmenkonzeption
berlcksichtigt. Die Auswirkungen der Lkw-Maut sind in den kommenden Jahren zu
evaluieren. Hierzu kénnen die Informationen der Dauerzahlstelle im Zuge der der B 192
Ostlich von Waren (Muritz) genutzt werden.

18.3

18.3 Statement, kein Abwagungsbedarf.
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